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Irmiddels is de tweede Hercules ook san het 334 squadron afgeleverd. De G-275
"Joop Mulder" is ondertussen een regelmatige bezoeker op Eindhoven geworden.
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In de week yoor de Market-Garden herdenkingsviucht werd de zweedse Mustang
SE-BKG in fictiewve nederlands-indische kleuren gespoten als de "N3=&15%,

Op civiel gebied bood de zwitserse Gulfstream IV HE-IEQ van UAD Afr wveel moois
voor het oog. De kleuren 2ijn wit, grijs en gele strepen, zeer fraail (19-10-94)
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NIEUW GIRONUMMER

Haast een bankrekening beschikt SGE ru ook over cen girorekening. Voor mensen
met  een  girorekening zijn de  gecompliceerde  overschrijvingen naar onze
bankrekening mu verleden tijd, en bovendien is een girorckening wvoor ons
goedkoper dus we willen iedereen oproepen zoveel mogelijk gebruik te maken wvan
ons niouw gironumeer: 69 91 &468.

LIDMAATSCHAP 1995

Pat nieuwe gironummer kun je natuurlijk gebruiken om je |idmaatschap woor 1995
te betalen. We hebben het jullie dit jaar extra gemakkelijk gemaakt want zoals
de meesten wel gemerkt zullen hebben iz er een acceptgiro bij deze ACE gevoegd.
Alleen nog maar eventjes invullen, hapdtekening eronder en klaar! Voor het gemak
zullen we nog maar eventjes de tarieven voor dit jaar hier geven:

Lidmaatschap SGE {inclusief ACE-abonnement) : fF27,50
SGE Familielidmaatschap : f10,00
Abannement ACE : f25,00
Losse mummers : f 3,00

De wvoorwaarden woor het familieljdwastschap stsan in de wvorige ACE wvermeld,
beide lidmaatschappen en het Llosse abonnement lopen vem 1 januari t/m 31
deécember 1995, Hopelijk zien wij jullie overmakingen spoedig tegemoet.

SPOTTERSKRAMPIOENSCHAPPEN

Ket is oné Weer niet gelukt om afgelopen 10 decembér in Uden als winnend toam
bij de Nationale Spotters kampioenschappen uit de bis te komen, maar we hebben
ons best gedaan. Uiteindelijk kwamen we een asntal pontjes tekort op het
wWwinnende team wan Lecuwarden die met de felbegeerde bokasl en een stuk wlicgtuig
naar huis konden. Dat we het toch nmiet slecht deden bleek tijdens de tweede
pauze Want toen stond het SGE team zelfs op kop! Ook de teams wan Eelde en
sopsterberg gaven goede partij, en zelfs de heren vam het ABAEE die 'z avonds
ewn zeer interessante lezing zouden geven wisten met de kwis goed mee te komen:
ledereen vond het een geslaagde dag, behalve den de lokale chimees misschien...

TENSLOTTE . » »

Het s matuurlijk weel te laat em jullie nog een gelukkig kerstfeest te wensen
mEar Wij gaan er wan wit dat de Kerst wvoor federeen spoedig iz verlopen.
Uiteraard is het nog niet te laat om federeen een hesl fijn 1995 te wensen met
veel geluk én wveel vliegtuigen. Bij deze dus!



IN DE LANDING /'

MILITAIR  AUGUSTUS 1994  AANVULL INGEW

14  A-300 Alouette 111 300sgn/Grassh.  "ATHOM
R F-168 313sqgn * mlTee"
W FB.s F-1&B BLu * WBasic25"

MILITAIR SEPTEMBER 1994 AANVULL INGEN
27 | F-168 313sqn = Wm1762", to EHGR
L=s. pe-F EMVO * up famordT, to EHGR

MILITAIR  OKTOBER 1994

0& d=... F-16 Volkel * MhHammer", to EHVE
10 L PC-F EMVO ¥ D jamond0st, to EHWO
11 d=... F«16 Volkel * "Harpoon®
EF/34-LW Alpha Jet E GE314 UEAFS&LTON
E130/314-T1 Alpha Jet E GE314 UEAF&4TON
13 d=... F-16& Volkel * upige!, EHGR/EHVK
14 B-48 B, 105CHE 299=0n 48", lended Ofrschot
e F=3C MarPat UNRNOTOM, civil platform
Ui F-14 Volkel * UAGI1AY, to EHVE
di s F-14 Valkel * WAGZTEY, to EHVK
g R [ ey F-148 KLu * WplTE3", to EHTW
21 856-01B2/LN F-150 LOSFS * nRite1Y, to EWVK
L= FC-T EMVO *np i amondd T
[ PC-F EMVD: * niamondl 1!
26 J-BB2 F- 168 323sqn a8 15.45, "m2030
FAST F- 168 235m i)
25 L-04 PC-T EMVD * UG iamondl1", to ERWD
G-275 C-130H-30 334sgn A FR&ET
B-71 Bu. 105CH 299s0n “g71 formation'
B-.. B, 105CE £¥sgn "ET1 formation!
26 G-275 C-130H-30 3345qn * 1115&1400u, "AFBESTY
27 BG4 Bo. 105CH 299zagn 10.40u
EH=a C-130H Pl d 11.45u, “AFBG20"
Faaz2 F-1&8 10 * 15.25u, "AFR4L23v
4-018 F-16A8 nk * 154300
28 G-273 C-138H-30 33L=gn d 09 30u
B BG.105CE 29%sgn *11.550,; “EGA"

Eindelijk weer een normale hoeveelheid movements, wooral dankzij een zekere ex-
Marechaussee die tegenwoordig asn zijn scanner gekluisterd zit enm zijn broer het
dak op stuurt om de antennc bij te stellen... Deze maand hadden we drie keer
leuke beroekers, ten eerste de inmiddels vertrouwd geworden franse Alpha-Jets op
de 11e die een ochtendje hebban binnengestaan. Dok leuk was de Eagle afkomstig



van Lakenheath die tien dagen later een doorstert maskte. Op de 25 noteorden
Wij voor het eerst de tweede Hercules van de KELu, de G-275 was die dag en de dag
KNog  vermeldenswaardig was de Galaxy met
callsign "Reach 50008Y die op de 17e op flightlevel 070 {+2km) over Elindhoven
vloog met als bestemming Geilenkirchen.

erna bezig

met  trainingsyluchten.

MILITAIR  NOVEMBER 1994

0L Y FE.. F=148
L=01 PC-T

05 CH11 C=130H

ar = = F=14
AT.. Alpha Jet
A= ies F=15
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Fxar F=1&

0 = F-168

e F=16

d=ca F=168

L T IR PC-7

B A= F-16
== PC-T
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T2 G-27. C-130H-30

14 d =250 F-18A(RY
o F-168
L=: PC-T7
N F=Toa
=t PC=T
45+76 Tarnado

15 LM-M90L. . E-3A

T d=... F-16A

17 B4&-0. C-21A
L= PC-T
. F-14
o= F-164
BL-0108 c-=21A
L-03 FC-T
LX-NGO&. . E-3A

18 J-064 F-168
B4=0108 C=21a
A-398 Alouette 11
d=ie F-148

el D32 C=1600
MMA2021 7 Da.50
59 M. 262DE

21 B3-0502 C-208
G-275 C-130H-30
. F-168
J-Ga% F-1648

22 30% P-3C
306 P-3C

26 LH-N9O4.. E-IA
A=2T Alouette 111
B SH-14
B-40 Bo.105CE

BlLu
EMVO
20=m
3dhsan
O
313sgn
EMVD
10w

32sgn
EMVD
3lisgn
EMVD
EMVO
334sqn
3Dbsgn

EMVT
323=0n
EMVO
JBG3E
NAEWF

TEALS
EMVO

304
TEALS
EMVD
HAEWF

FGALS

300agn
314sgn
221Filo
315t

ToALS
F34agn

3063gn
MarkFat
HarPat
HAEWF
GH

GpH
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* 11.25u, “AFR127M
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14.05u

11.30u, "m1S7a", to EMGR
11.40u, "AFB541" | to EDUR
14.35u, "miB01®

14.40u, "Diamondd?e
161581625, "Tigerd3", to EBBL
14.50u, "Hammer" , to EDUL
15.70u, "Pencil3W

15.40u, "Bonzo®, to EDUL

"D amond0a™

11.00u, "mi97&", to EMGR
12.00u, "D7amandd2"
upiamond] 1%, to EHGR
16.25u, “AFRAOY", to EBMB
11.23u, "mis3in

11.3%, MDice

153370, “0iamondd?™ to EHGR
1405814150, "Blast", to EHLW
YArcher2i®

14 .4Bu, "m3807

146.25u, "Hatol4", from EHVE
14.50u, "AG32", to EHGR
10,03, “Mot24M

0%.420, "Diamond03, to EHGR
11.00u

“T ramp

12.00u, "Mot30" to EDAR
11.45u, "NAF LO3, to EDUR
14.06u 3x,"Hatol3®, to EDNG

10.50u, "Mot23vr

12,585y, "Tolhouse398"
15.06u 2x, "M19TLN

18.10u, “TAFO32", dep 21

22.20u dep 22 30u, wj20zin

dep 21 -09.55u as "FMN&16Y
11.32u 3x, "Motl20, to ECUM
"AFB&GE", from EHGR

14.55u

1%.05u

div EWVE, dep 23

div. EWVE, dep 23

10.00u 10, "Hatol13", to EONG
callibration

10.25u, "NRENLBEN

11.10u



| F-164 2 * 11.33u 4x, "AFR2098, to EDUR

FB.. F=1&48 W * 12.05u,"AFBZ209A", EHGR/EDUR
25 FB.. F-168 10w * 13.00u, "Dewvil91", to EBBL

B-80 Bo. 105CE 299sgn * 14.08u, “NAF B8O"

L F-158 322sqn * 14.25u, "M1752", to EHLW

d=ie F-148 313sgn * 14.30u, "M1761", to EHTW
£ i, F-3C MarPat 10.39u, "NRHOO&'

G-275 c-130H-30 I3sgn * 11.45u, "AFBGA4M

i F-16 10w * 13.57u, "AFB423", to EBBL

A i F-164 I 1sgn * 14,254, "M1813", to EHVK
20 G-275 C-130H-30 334sqn

Er werd vooral aan het begin van deze maand weinig gelezen, en ook de kWaliteit
visitors was matig te noemen. Alleen de duitse Tornado van Jever op de lée is
het vermelden waard. Gelukkig wviel er in de tweede helft van november iets meer
te beleven waarbij vooral de overshoots van Ramstein-kisten en de drie bezoekers
op zondagavond de 20e opvallen. Twee dagen later was het behoorlijk mistig in de
noordel i jkere streken waardoor twee Orions genoodzaskt weren om de nacht op het
334 platform door te brengen. Het gerucht dat er deze maand ook sen franse Alizé
Tow Tijn geweest berust op een misverstand.

CIVIEL _ OMTDBER 15994
02

G- BUND PAZE W.5tanley EGTF/EGTF
O -HMY F50 Haarsk DHAZ30,/9230 LHBP/EKCH

03 F-GLIM Cebal Limagrain LFLC/LFLC 04
G-1JYS BA31 Air Kilroe AKLET 81 EGTC/EGWU 05

04 G-BAVZ FAZT Ravenair RWEDS5/05F EGCW/EGCE
G-BBGB PA2T Ravenair RVROG /D4R EGCW/EGCE
oY - JRO Bef0 Danish AT DTR?121..121 EGHC/EKDD

a5 OY-BJT SWM Jetair FOX529 EHRD /EDON

(413 F=GHIV Bed0 Air Poitiers LFBI/LFPE
F=GILP Be200 Air Centre LFST/LFOZ
HA- LHA far Haley MARTATO/T1 LHBP/LHBP

o7 D-IFLA Cetzl ECOL/EDDS
D= IVHP Cedid EFKEKEDVY
00-VLN F50 VLM EHRD/EHRD 0w
O¥-BJT WM detair FOXS 29 EDDN/EHAM

(8 PH-FKR F27 Air West mmmaf dep

0% HA-LHA TarT Malev MAH1ETD/ T LHBEE /L HEP

11 D=HHRR As355 Rhein-Ruhr EDDK/EDLN
b~ 1BHK Be200 Frenzel LFSTSLFST
00~ AHE A109 EG. Helisarvice EBBR/EBBR
NIGTWT Dall IBM BEL231 LFPE/LFPE

12 [-EDKP Be3h EOLW/EDLW
D-1ERH PAGD EDOM/EDDM
G-HVRD PAST London Flt LOVS0OP EGKB/EFWR
NE18H Das0 Standard EGSS/EGSS 13
F-GFIC G159 Air Provence APREZSE LFTW/LFTH
G-ZAFI Ce500 Titan AWCTOIBSC LFMD/LFHD

13 G-KINE Celsl Hulbert of Dudley EGBO/LEPA 14
F=GFIC G15% Air Provence APREZSE LFTW/LFTH
F-GIOX F100 TAT [J665142 LFPOJLFPD 14
VR-CEZ Dasl IIR Aviation EDDF/LFHN

14 D-CREW Lj35 MTH MTH2Y EDMO/LEEG



o-1vitP Ded14 EPKK/EDVY

G-KKDL Th20 Kimber Kempster EGEKB/EGKH
F-GFHC Bl Locavia LOCAZBA LERS/LFRS
NETEM paho Standard Dil EGSE/EGES
OE-LTC HHCE Tyrolean LRI f===-"  &arr
SE-ITE PA31 Irs ESDASLFRE
15  G-BHSE Acté bl4sgn Flying Gp EGTE/EGTE 16
17 HB-NDB AcTh L5SZB/LSZH L]
1B G-TJHI CeS00 Trustair EGMH/EHBK
il G-BUPS ATRSZ Titan AMCG2PfABEA EGES/EGWH
G-0AVE Be200 ATS AVTEY EGHI/EGHI
HEB-IEQ G1159C D Aje EGUB/EGLB
F-GETJ BellD Chal'air £
20  D=CCAA Lj3% German Air Rescue AMBIO0 EDDS/EDMO
G- ZAPD Sh3al Titan AWCAGZP AA0OT EGYM/EGSS
21  G=KkDL Thal Kimber Kempster EGKB/EGKB
24  G-CAFZ PAS1 Lordon FLE Lava0opr EGLIB/EGUE
O£ - FBR PATYL Airlink JARDS LOWSJEGSC 25
25 G-BUPS ATR4Z Titan AMCEIPFE12 EGES/LFRN
26 F=GHVG S Chal ‘Air !
23  D-I1VhpP Cedis EPEE/EDWY
31 0Y-BEB Bedd Lincao EKBl/n.3.
PH-FNZ F2T THME Air Commuter at Rainbow
PH-ABD 04 PH-=JBd 04 FH-SBN 14,25,31
PH-ALL 1n,1% FH-LIN 04 FH-SB0 i
PH-ANF 25 PH-MDX 20 26 PH-SBS 19,2024
FH-ATH 13 FH=NOD 14 PH=SDA 14,18
PH-CTG 1B PH-PTC 18 PH-SLI 26
PH-DKS 10,13 PH-RPH 11 PH-SNA (151
FH-FWH 13 PH-RFI 11 PH-SNJ 10
FH=FHI 25 FH=RFM 12 PH-5V1 13
PH-GES 28,31 PH-RPR 25 PH-TGA 21
FH-HAM 18 PH-RPFS 13,25 FH-VHC 06,08
PH-HHK 05 PH-RPW 14,17, 31 PH-XLA ir
PH-HYP 21,26
O0-RJL 03, 0n O0-RJR 21
Do-RJo 17,18, 31 00-TV1 10
Iransavia:
PH-TVR 06,17,18, 24,25, 31
PH-TYU 03,10,11

Maersk opende oktober met een vluchtje Boedapest-Eindhoven-Kopenhagen. Evenesens
uit Boedapest de Malev Boeing V&7 die zowel op e & als de 9e het Eindhovense
beton sierde. De VLW Fokker 50 kreeg een onderhoudsbeurt bij ASE terwijl de F-27
wvan het Sudanese Alr West bij ASE een vrachtdeur kreeg aangemeten, we hadden de
wvorige keer al een plaatje van deze kist. Air Provence Was er zowel op de 12e
gls de 13e met de Gulf 1 F-GFIC op een wlucht van en near Mimes. Standard Qil‘s
Falcon 50 NB16M werd genoteerd op de 12e, 13e en i4e terwijl de 1IR Falgon 50
VE-CEZ op de 13e zijn opwachting maakte. Eveneens op de 13e een Fokker 100 wan
TAT op een vlucht van en near Orly. Air Dolomitfs Dash & QE-LTC arriveerde op de
14e wvoor een spuitbeurt bij Aviation Cosmetics om er als een Tyrolean weer uwit
te komen. Titan AirwWays bezocht ons met een ATR&Z en ‘een Shorts 380,
Hekkesluiter was de F-27 van TRK Air Commuter die bij Rainbow binnen stond woor
bewerking.
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KWF02/H
C-&

2x
J-226

1x
A-209, A-247
A-343 A-260
A-261, A-514
C-&

L-01

L-08

Alouette 111

Gazelle HT.3
F=2T=-300M
F-27

F-164

Tornado
Alouette 111
Aloustte 111
Alouetie 111
F-27-300M
PC-T

PC-T

30sqgn

18agn

334san
3343qn
313=zqn

298san
298540
298sqn
I3bagn
EMVD
EMVD

"TolhouseaFa"

"RFR7CTE"
UHAF 12
"NAF1T,
"H197B"

NAF14"

HEEKLISN
"Doris2i@form.
"Dorisle3form.n
"Doris2é] form,"
"H"F tzll
UNAFLOTM

0§ amond0Se

* 1508/1570u

* 1320u
1411/1535u
W

13350u, dep EHWO

* 16300
13407 1407u
1255/1514u
144271670u
0950/ 1405y

= 14320
2 * 1351u

Peze dag kregen we een ware invasie te wvorwerken van Alouettes die stesds in

groeples wan twee binnen kwamen zetten.
aan de dingen die over een paar maanden gaan komen.

over de dwarsbaan gescheurd.

0%

it
natuarlijk de Wessex. Hij
KR306/V) maar deze is niet op Gilze geweest.

oy

ETETE
A-17TF
e
L=01
30%

is nmatwurlijk een van de betere wisitors wan deze maand,
was op weg naar Laarbruch met nag een Wessex {de

B4+03
Flisn

A-253

B-68

J-882
e
=i
Jowam
L-D4, L-07

Wesgex HC, 2
Alovette 111
F-27
PC=T
F-3C

CH-53G
F-1564/

Aloustte 111

Bo. 105CE
F-148
F-16
F-14
F-16
PC-7

alsgn
298sqn
334egn
EMVO
MarPat

HFR15%
2sm
298sgn
29%=gn
323sqn
3E3sgn
31sgn
J2lsqn
EHVD

"RFREC35M
"origlFr
TNAF] N
archar22
WNRNISTY

IGARBADI ME2N
-ll."iger-?all

nglasgn
"WiperBlack1"™
LA RS
IIE.:JLEIF

1610/ 15090,

Ik denk dat ze ons al wat laten wennen
De Tornado kwam nog Leat

1257/1342u, to EDUL

2 09007146290
145071530y

* 140%9u, to EHEM

0952/107%u

an ik bedoel

depdd

* EHVE/EHWD
* to EHVE
* 1&45u

-

Het Lijkt wel alzof de buitenlandse helits Gilze apeens hebben goevonder. Want op

deze dag was er weer een leuke heli op het platform te beworderen.

moest een emergency landing maken en bleef sen nachtje over.

08

E5+07
c-8

CH-536

F-27-300M

HFR15
334s50n

MGARNEZ fBROTY
"HAF23"

* 1354y,

De CH-53

1226713460
to EHWO



J-20% F-168 322=5an "Hewk " = 1538u, to EHWO
L-0& PC-7 EMVD * 154U
&n PC-T EMVD "Oiamond(?, 65" * 1248, 1555u

be CH-33 kwam monteurs brengen voor de nog steeds kapot zijnde CH-53 die hier
sinds gisteren stond. Helaas wes het euvel zo verholpen zodat de HEER
hubschrauber weer kon vertrekken.

09 FBO9 F-16B ™ URAF 04 * 1552u, to EBBL
A-177 Alouette 111 298sqn "Doris177n 1310/1608u
A-528 Alouette [11] 300sgn "HobcatS2av" 1350/ 1346 0
B-40 Bo. 105CE 299sgn ig4Gn 1030/1254u
c-9 F-27-300M 334500 INAFZEY 1143/1208u
g Fo27 3345qn INAFT 0 *
L-08 7 PL-T EMVD "Copper3® * 1315u
L-.. PC=7T EMVD 01 amondha * . to EHEH

10 A-343 hlouette 11 298sqn "Doris343"  1130/1215u, to EHKD
. F-1& 322zgn MIT20 0 K
e PC-T EMVO UCopper3 1" &= 1157u
| B PC-T EMVO "o i amandig = 11530
L= PC-7 EMVD = 1300u

11 ZA&T1/BB Chinook HC.2 18sgn * 1330u
ZAT14/BA Chinook HC.2 18san URFRTCTEM * 1345u
XWO02/H Gazelle HT.3 18sqn NRFRTCTEN * 1410u
X167 Wessex HC.2 &0sgn YRERSE35Y % 1037u, EDUL/EHWO
et i F-27 3hegn UHAF20M * 1319y, from EHWO
J-246 F-16A F13san HAMGEN 1141/1350u
e F-16 322sqn Pl Ly * 1132y, from EHWO
o PC-7 EMVO "Archer21" * 111%u
| Bt PC-T EMVD "Diamond] 19 *  from EHEH
L= PC-T EMVO HCopper3]n *

Dit zal ongetwijfeld de beste dag wan de meand zijn met weer enkele buitenlandse
helifs die nu allemaal over het veld kwamen gevliogen fn plaats van een full-stop
te maken. De Wessex zou wel een full-stop maken maar or was deze dag geen Cross-
service personeel aanwerig zodat de heli werd doorgezonden naar Woensdrechrt.
Verder zijn er deze dag nog drie Puma’s en een CH-33 in de buurt gewsest maar
het is niet zeker dat deze heli's ook daadwerkelijk eop Gilze z1jn gezien. Voor
de liefhebbers heb ik wel de nummertjes van deze heli’s want ze zijn gelezen in
de landing wan Laarbruch, Puma's XW218/8W en XW224/BZ zijm om 1340u lamgs of
aver het veld geviogen als "RFRYCTD Combined", om 1330u kwam Pura ZAY34/BX langs
met het callsign “"RFRVCYY". Tenzlotte nog CH-53G B5+07 die om 1140u in de buurt
rondvlioog als "GAREZO7". Deze wilde ook een full-stop maken op Gilze maar er was
dus geen cross-service personeel sandezig zodat de heli door werd gestuurd nzar
Eindhoven. Ook dear wilden ze de heli niet hebben zodat het wolgende weld,
namelijk Volkel, werd bekeken maar sangezien daar de GCA stuk was moest men maar
doorvl tegen naar Twente, De stakkers...

1% 1= Lynx ? ", . A00v 0822 /08290
Lo F-16 I22s50n "Balgn *
ket 2y FC-T EMVO "Copper3]" Lol v Y
Lk PC-7 EMVO "D asmord T * from EHEH

e Lynx kwem sl zeer wroeg binnen zetten mear voordat de dienstdoende spotter
hem kan identificeren was de chopper al weer gevlogen,



15 A-398 Alouette 111 Grassh. "Tolhouse398Y 1318713200
=061 7 F-16A F12agn ? "saloan® -
J=065 F-15B 312sgn "ganzo! * 19350 2x
J-06T F-168 3123gn "Saloan® * 1945u
J-£52 F-168 313sgn HY 1 TAZY dep 1330u
= F-1& 5238gn "Blast" =, bo EHTW
L-03 BE-7¥ EMWO A rcher2q0 * 340U
L-03 PC-7 EMVD "D § amond(y® * 1550u
L-0F BC-T EMVO "p § amand8s *1320u
R-01 AB-4125F SAR OSAROTY dep 16 1100u

De beide Velkel F-16's waren te zien tijdens het avondvliegen, de Tweety Bird
kwam een nachtje slapen. De L-03 kwam twee keer met wverschillende callsigns
voorbij. Over de J-061 heersen nogal wat vraagtekens: de kist hoort eigenlijk
bi] Twente thuis maar hi] maakte gebruik van een Volkel callsign.

16 A-482 Alouette 111 I00sgn RLES el *
A= 495 Aloustte 111 298sgn HALFEN 1001/1027Tu
A=. . Alouette 111 2982qn HhorighLH * 17450 2x
J - (s, F- 158 311sgn Sk idda" * 14350
4235 F-164 312san “Bgnzo" * hbbdu 2x
e F-16 HAG3EN * 1503y
Eiaa PC-7 EMVD "D i amenddr bl
N33584 Cessna 210 N384 * 143%u

\7 I....fBE Chineok HC.2 18zgn * 1800u
A-dB2 Aloustte T1I 300sgn HaLBAN ol
A-488 Alouette 111 2498sgn “Oorisz40an 1205/1316u
A-LT4 hlovette 111 300sgn AR *
A-495 Alouette 111 298sgn R4S
A-522 +1 Aloustte 111 2984 "parisS22Form. dep 1045u
A-529 Aloustte 111 298zgn
c-7 F-27-300M 33b=an UNAFTW 1050/110%u
C=ic F-27¢ 334N * 141lu 2x
G-275 C-1304-30 334 sgn *
3x PC-T EMVD D iamondl3 046, 09" %
G-ORJW F.BL Falco 1130/ 16050

En Wweer een invasie van Alouvettes die de hele dag heen en Weer viogen, de meeste
helifs zijn meerdere mealen geweest. De civiele kist en de F-£7 waren hier in
verband met parajumping, en Aloustte A-4B8 was een of ander baken aan het
testen.

18 1= Chinook HC.2 RAF * 1455u
A-398 Alouette 111 Grassh. R zgaN deq 1108y
=5 PC-T EMVD "archerg21" 4

£l 3x CH-33G HFR1S TEARNZZForm.”  * 1130u, to EBFM
A-224 Aloustte 111 298sgn YDoris226m  1210/1553u, te EHODL
=T F-27-300M 334sgn YHAFI" 0925/ 1524u
G-275 C-130H-30 134sgn NAFBGLSY * 9245u, 2x. to EHEH
300 pP=3c MarpPat YNRN1TS 1203713000
= PC-Y EMVD oo i amond (g * 1202u
=k pL-7 EMVD YCopper31n -

De drie CH-53%s kwamen 3 miles ten noorden wvanm het weld woorbij gekacheld
inbound Koksijde, later in de week zijn ze weer vise-versa gegaan.



22

F-1& 33=qn "Mia0m * 14030

Deze dag werd er bijna niet gevlogen wegens de mist, dit was ook de dag érma het

geval .

s B e B
L=

24 FB..
1x
A-&T1
B-40
E-T

25
A 226
A-515
J-220
| Rt

A-528

29 J-255

F-27-300M 334sqn "HAFTT® 1430/1504u
PC=7 EMWD "D amandOZn L
F-168 2em VHAFZO9AY % 11260 3x, to EHEN
Puma HC.1 18sgn URFRACTIN * 1420u
Alouette T1Q 300sgn "Tolhoused 171 103010320
Bo. 105CE 299s5gn

F-27-300M 335sqgn UHAFTTM 114515054
Puma HC.1 33s0n "RFRICOTY t, to EDUL
Alouette 111 298sqn "Doris22e" arr 1419y
Alouette 111 GpH )
F-164 312sgn RG30N #
PC=T EMVO "0 amondlan *
F-168 * 1010u
Alouette 111 300zqn 0915/ 1330u
F=158 31%=an dep 30

Meer movements hebben we van onze westelijke collegae niet mogeh antvangen. Men
is blijkbaar toch weer van plan om met een eigen blad op de proppen te komen,
maar of dit inderdsad ook gaat gebeuren, en op welk termijn, is ons helaas nog
niet bekend.

QoPs
1994 74
1959455

199445
1994/5

23
25

38
41

De franse Puma op Koksijde was SA.3308Ba 1013/ADM.

De twee B-18's zijn bevestigd als de B5-0088 en B&-0115 van het
184BG/Kansas Air National Guerd. Sinds kort heeft de ANG de
beschikking gekregen over de B-1 en deze toestellen waren bezig
met de eerste ANG “Global Power™ missie. Elgensars. van de
russische Li.2 was de FLARF. Eén van de twee onbekend gebleven
Tiger Moths zou de WEBZAM moeten zijn geweest, cx PG&TI.

De franse Pums op Brustem zou de 1510 mocten zijn geweest, en dat
is een 58,3308 en geen As.532 Super Puma. Bevestiging?

De wier PC.7's die op Woensdrecht woorvlogen waren de L-01, L-02,
L-03 en L-04.

10



G=275 GEDOOPT

Dok de tweede Hercules heeft een naam gekregen: Joop Mulder. Be in 191% geboren
generaal ~majoor-vlieger Johan Nicolaas Mulder had zijn vliegopleiding tijdens de
meicagen van 1940 nog niet afgerond maar hij Wist naar Engeland te ontsnappen en
voltooide aldsar zijn opleiding. Hij] kwam daarna terecht bij het 320 (Dutch})
Squadron wearbij hij 80 corloasmizsies volbracht met Lockheed Hudsons en Narth
American Mitchells. Alhoewel waak bescheten bleef hi] “moed, bekwaamheid,
wolharding en plichtsbetrachting® hoog in het weandel houden Wat hem in 1944 het
Vifegerkruis opleverde. In 1944 werd hij benocemd tot commandant wan het sguadron
e¢n bleef hij ondanks enkele persconlijke verliezenm goed presteren. Dat leverde
hem in 1947 het Ridderkruis der 4e Klasse in de Militaire Willems-orde.

Vanaf januari 1945 oefende hi] enkele grondfuncties wit, waaronder die wvan
recruteringsofficier in het bevrijde Eindhoven. De heimwee nasr de stuurknuppel
werd echter steeds groter en van juni 19446 tot februari 1949 was hif - in de
rang von majoor-vliegerwaarnemer - commandant wan het Eerste Transport Viiegtuig
Afdelipg, het latere 334 squadron. Daarna ging hij Spitfires vliegen op Twente
en Meteors op Leewwarden.

In 1931 was zijn wvliegcarriére ten einde en begon Zijn loopbeaan als hogere
officier bi] de XLu, onder andere als commandant wvan het Commando
Luchtverdediging Nederlonds Mieuw-Guinea in de periode dat de spanningen tussen
Nederland en Indonesié hoog opliepen en de KLu zelfs een aantal Hunters nasr het
gEI:n'Ed dirigeerde. Im ode loop wan 1982 werd het geschil opgelest en konden
Luitenant=Kolonel Mulder en zijn manschappen huiswaarts kerem. Daar klom hij
uiteindelijk als Generaal-Majoor op tot {de eerste ELu-) Gouverneur van de KMA.
Op 15 juni 1971 werd hem eervol ontslag verleend na een bewogen carriére, hij
overleed op 2 mei 1991 te ‘s Hertogenbasch.

FEESTDAGEN IN 1995

Onlangs stonden weer een paar lieden zich te vergapen op een vliegveld waar niet
gevlogen werd omdat het aldaar toevallig een natianale feestdag was. Om dit
soort pijnlijke situaties te voorkomen presenteren wij hierbij de feestdagen in
Eurcpa voor het komende jsar. Feestdagen die op een zondag wallen zijn niet
genoemd omdat er dan toch al niet gevliogen wordt. SGE is uwiteraard niet
verantwoordeli jk voor enige onjuistheden.

Belgid:
Thik; 7.8, 155,255, G, /5.6, 214F, 158, 1.9, $1.01, 2512

Bulgarije:
T30 05,2805, 1.1, 25002, 26.12

Cyprus:
6.1, 19,7, 6.3, 25.3, 1.4, 21.4, 22.4, 24.4, 15.8, 25.12, 26.12

Denemarken:
1304, Wb, 1TLA, 12053505, S0, 25012, 2812

n



puitsiend:
Salo o hlk, T, 1.5, 8.8 1506, 15CR, R0 BALI00 101 22T Ehotd, 262
Engeland:
20 s, TT.E, 1.5, 2905, 238, 25,12, 26,12
Estlard:
262, Y4, 1.5, V4.6, 23,6, 2406, 15,01, 2592, 26.12
Finland:
6.1, Vb, 174, 25,5, 24,6, 4.1, 6,12, 25,12, 26.12
Frankrijk:
Yok, 1.5,78.5, 25.3, 5.6, M7, 15.8, 1.0, ., 2512
Grigkenland:
&7, 603 2503, 21k, 260k, 1.5, A0L6, 158, 2810, 25.12,-26.12
Hongarije:
15.%, T4, 1.5, 526, 2500, (252142 26,12
lerland:
221 AT 3y Wk, T4 Sob TR, 3010, 26012
Italie:
Gl 1T, 2504, 158, 147, 812, 25012, 26,12
Kroatig:
T, 1.5, 300%, 22806 A58, 1.1 25 012, 2612
Liwxenburg :
EFat, 1ok, AP, 1.5, 255,508 @%b, 1580011, 2512026, 12
Meder Land:
Bhoh, 104, 85.5, 5.6, 2512, 26.12
Neord-Ter|and:
2 0NT 3 Veahy T80 N55,-29.0; 20T 28R, 2502, 2602
Noorwegen:
Tk, Yo%, 1604, 1.4, L5, 17:5, 2%.5; 5.6, 25.%2, 26.12
Dostenri jk:
BN AR 145, 2505 50hy Y506, 5.8, 269 1A, B2, 3802, 2648
Polen:
Ve 5y Fo8 156, 158 bl 1000, 2512, 2892
l..

Portugal :

Bk, 2k 5 1008 1506, 158 1.1, 1.2, B.Y2, . 25,12
Roemenié:

2.1, 244, 1.5, 1.12

Rusland:

21, Ty B3, 1.5, 25, 9.5, 126, T.11

Schotland:

2.1, 32, Tk, 1.5, 29.5, 7.8, 301, 25,12, 26.12

Slovenié:

2i, 242, Wb 2.4, 0.5, 2.5,:.15:8, 31.70, 1.1, 25.72, 26.12
Slowakije:

&%, 0.0, 8.7, LR 1.9, 0509, 1.0, 250120 26412

Snanjes

A% 134, V.6, 1.5, 25,7, 15.8, 12.10, 1.1, 6,02, B.12,. 25.12
Tsjechid:

1Tad, 3.5, 8.5, 5.7, 6.7, 2810, 2512, 2617

Turki je:

13.3, 16:.5, 153, 19.5,00.5;,.22.5, 83.5, 265 3D.8

Wales:

2.1, 1E Tah, 174, 1.5, 29.5, 2B.8, 25.12, 26.1%2

ZWedern:

.1, V404, Y%, 25.5, 5.6, 24.6] &,1Y,.25.12, 26.12
Zwitser|and:

e, N, 1.F Gah, e, VG, V.5 2505, 5ub; 1506, 2306, 296, 1.8, 5.8
T8, 48,9, 25.0- 1,11, B2, 2512, 2612
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‘ Tracker Trader Tracer

peel 2: TRACKERS WERELDWIJD

Hebben we de vorige keer de Tracker in amerikaanse dienst bekeken, deze keer
maken We esen begin met de overige luchtmachten die met de Tracker hebben
geviogen of in sommige gevallen nog steeds vliegen. ‘Cn’ betekent “constructie-
mummer? . 'we’ betekent "written offY.

ARGENTINIE

De Comando de Aviacion Naval beschikt als een van de weinige niet-supermachten
over ean eigen vliegdekschip: de 25 de Maye" die voorheen bij de nederlandse
marine in gebruik was als de "Karel Doorman®. Begrijpelijkerwijs heeft de marine
dus ook een behoorlijke verzameling viiegtuigen waaronder Trackers.

De marine maskt gebruik. wan viercijferige reglstraties en codes die zijn
opgebouwd uit de eenheid, de task van het toestel (in dit geval *AS' vaor “ARti-
Submarino' en 'G° wvoor "Propositos Generales) en een individueel nummer. Gegeven
zijn de laatst waargenomen codes.

Hoewel meestal gesproken wordt owver de levering van zes 5-2A‘s gaat het hierbij
waarschijnlijk om wijf 5-2A’s en &én (later geleverde) §-2F. In de zomer wvan
1979 werden dere toestel uit dienst gencmen.

S-24:

0510/2-6-52 ex USN 133202, cn 173 0513/2-A5-5 ex USN 133263, cn 234
05311/2=-6=-51 ex: USN 133249, cn 220 0514 /6-G-54 ex USK 133272, cn 243
0512/2-6-53 ex UsSN 133257, cn 228

5-2F:

O542/2-A5~T ex USN 144727, cn &B8

] R

Ter wvervanging van de S-2A's kreeg men 1n januari 1978 de beschikking over zes
5-2E's. Deze toestellen zijn nog steeds in dienst’ en worden omgebouwd met
turboprop motoren. Het eerste door [sraeli Adrcraft Industries omgeboumwde
toestel (0702) was als zodenig op Le Bourget in '93 te zien. De overige vier
overgebleven toestellen wasrvan de 0700 de eerste §s worden in Argentinié zelf
omgebouwd. Eenmaal uitgerust met de nisuwe motoren en elektronika stasan ze te
boek als de S5-2UF. Ze zijn in gebruik bij het le Escuadrilla / 2e Escuadra
Aeromaval op Fuerto Belgrano / Comendante Esporia. De argentijnse Trackers
hebber geen rol van betekenis gespeeld in de steijd om de Falkland eilanden.

S-PE / 5-2UP:

0700/2-A5-21  ex USN 152346, on ... 0704 /2-45-25  ex USN 153577, €O ...
070N /2-A5-22  ex USN 152829, cn ... 0705 /2=-A5=26. ex USH 153581, en ...
O702/2-85-23  ex USN 153585, cn ... wo2b 1190

O703/2-A5-26  ex USH 15356%, cn ...

13



AUSTRALIE

De huidige Royal Australian Havy is slechts een schim van wat het ool t geweest
ig. In de tijd dat men nog over een heus wliegdekschip beschiktte (de HMAS
Melbourne) kon een aantal Trackers tot de fnventaris gerekend worden., Eerst
Wwaren dat 14 5-2E's, die migden jaren zeventig vervangen werden door 16 5-26°s
wWaarcnder het Y5-26 prototype, allen afkomstig van US Navy woorraden. De meeste
S-fE's werden op 5 december 1976 afgeschreven. Toen de HMAS Melbourne op 300 juni
1982 buiten diepst werd gesteld en er geen vervanger woor te vinden was (na de
Falkland oorlog trokkem de Eritten hun aanbod om de HMS [llustrious &an
Australié te verkopen in) moest de vlieot wan Skyhawks en Trackers er ook aan
geloven. Het als enige mef Trackers uitoeruste Bl4sgn op Nowre werd op 2 juli
van dat joar opacheven. Enkele toestellen bleven nog vanaf land doorvliegen maar
die taak werd in december 1983 door een civiel bedrijf overgenomen. De Trackers
werden te Eoop gezet maar woor rover bekend staat een deel dasrvan nog stoeds in
aopslag. De wvoormalige Y5-2G is vliegwaardig gebleven en wordt gebruikt door de
RAN Historic Flight. Een ‘S-28 (133180) heeft lange tijd dienst gedaan a&ls
sleutelkist. #et australische serienummer 1s gebaseerd op het ameriksanse Buder
nummer, voorafgegaan door 'N12-'.

S<¢E:
H12-153595 ex USH, on o H12-153602 ex USN, cn ...
dispozed 051274 disposed 051276
H1Z2-153596 ex USH, cn ... H12-153803 ex USN, &N e
dispased 051278 disposed 051276
H12-153597 ex USN, &f ..., Stared W12-153804 ex USN, cn ...
N12-153598 ex USH, cn ... N12-1535805 ex UsSN, on ...
preserved Howra disposed 051275
N12-1535%¢ ex USH, tn ... N12-153606 ex UsH, cn ...
disposed 051276 disposed 051274
H12-153600 e LSK, oncaa H12-153807 ex USN, cn ...
stored Nowra disposed 051276
H1Z-153801 ex USN, cf ... N12=1536808 ex UsH, cn ...
disposed 051276 wo 100275
H12-152533 ex USH ¥5-2G, cn ... W12-152816 ex USM, on ..
ta RANHF WVH-NVX to MISFEY
H12-152337 ex USN, cn ..., stored Ni12-152837 ex USN, ©n ..., stored
H12-152800 ex USN, cn ..., stored N12-1535464 ex USH, ¢n ..., stored
H12-152805 ex USN, cn ..., staored W12=153567 ex USH, ¢©n ..., stored
H12-152807 ex USN, cn ..., stared N12-153574 ex USN, en ..., stored
H12-152809 ex. USN, en ..., Stared H12-133578 ex USM, cn ..., stored
H12-152811 & USH, B N12-153580 ex USM, cn ..., storad
ta N1I1F N12-153582 ex USH, cn ...
N12-152812 ex UsSH, en ..., stored preserved Nowra

BRAZILIE

Ten behoeve van het vliegdekschip "Mines Gerais" (ex HMS Vengeance) ontstond bilj
de brazilisanse marine eind jaren vijftig de behoefte asan Trackers. De marine
was indertijd echter in een felle machtstrijd verwikkeld met de luchtmacht die
de alleenzeggenschap over vaste-wleugel wvliegtuigen afdwens. Uiteindelijk werden
13 nieusoebouwde S-2A's afgeleverd aan de Forga Aérea Brasileira die ze indeelde
bij het 29Esguadrac van ket 12GAE (Grupo de Aviacac Embarcada) op Rio - Santa
Cruz. Ze kregen de brazilisanse aanduiding P-16, later P-16R, en registraties in
de  TOIO-zerie, gereserveerd woor patrouille-vliegtuigen. Minstens drie

14



toestellen werden omgebouwd woor COD-taken (Carrier On-board Delivery) en
aangeduid als UP-16A, twee doarvan werden later op 5-2E standasrd gebracht. De
overige 5-2A's werden kort na aflevering van de 5-2E's witgefaseerd.

§-2A (P-16A):
7074 ex USH 149037, cn ... Thz2 ex USH 149045, cn ...
wo 030969 wo 280169
7015 ex UsH 149038, cn ... 7023 ex UsN 149045, cn ...
7014 ex USH 149039, en ... 7024 ex USN 149047, en ...
T ex USN 1459040, cn ... UR-16A, to 5-Z2E
UP-154 025 ex USH 149048, con ...
70a ex USH 149041, cn ... UP-164, to 5-2E
e ex USH 149042, en ... TO26& ex USN 149049, cn ...
20 ex UsSH 142063, cn ... dump Santos Dumont
721 ex USH 149044, en ...

Ter vervanging wvan de verouderde 5-2A's ontwing de FAR acht ex US Mawvy 5-2E's
die de aanduiding P-16E kregen. Op dit moment is men begonnen met een programma
om de toestellen te wvoorzien wven turbine-motoren, het eerste toestel dat deze
moedificatie onderging was de V035, gereed in mei 1990. Irmmiddels is de Minas
Gerais wegens grove defecten wuit dienst gepomen en staan de Trackers -nu
permanent op Santa Cruz gebaseerd.

5-2E (P-18E}:

24 ex S=24, 6n ... T34 x USH 1..... O R
023 ex 52k, 'TNrew TO3% ex USH T..s-. y BN gy
7030 ex USN 1..... AR~ 036 ex USH 1..... = AP
To31 ex USN 152352, en ... te Turbo Tracker
7032 ex USN 152356, on ... TO3F [ anh e Bl B AT T
TO33 ex UsSN 1..... Wil - ERReA

CANADA

In 1956 wverwierf De Havilland Canada de licentie-rechten voor de Tracker, de
canadese marine had in datzelfde jaar de Tracker gekozen als het nieuws ASH
vifegtuig, onder endere woor het vliiegdekschip HMCS Bonaventure. Van alle
canadese Trackers zijn er slechts twee niet door De Havillarnd gebouwd: de 1501
die niew gebouwd als test- en voorbeeld-vliegtuig moest dienen en een ex USN
toestel (de 1500} die sangeschatt werd om het testprogramma te wersnellen.

(e eerste productie CS2F-1 werd op 7 februari 1957 afgeleverd =an sgquadron
VEAS1, De afleveringen wolgden elkaar snel op want in september wvan dat jaar
opereerde het sguadron al met Trackers venaf de Bonaventure. In oktober 1957
werd ook VSBA0 met de Tracker uitgerust. In juli 1960 werd vS881 echter
ontbonden waardoor VSBE0 en twee Mutility" squadrons overbleven als de enige
Tracker gebruikers.

De Havilland heeft in totaal 99 Trackers gebouwd. Do eerste 44 waren C52F-1's5,
voornamelijk gebaseerd op de S2F-1 maar met veel uitrusting van de 52F-35. Als
gevolg van verbeteringen voorgesteld door de RCN werden de overige 55 gebouwd
met veérbeterds apparatuur en aangeduid als de CS2F-1. Tussen 1964 en 1967 werden
de meeste conadese Trackers gemoderniseerd met de ASM-301 navigatie systeem,
APN-503 Doppler rader en  werbeterde Julig/fJezebel sensoren. Eenmasl
gemadificesrd werden de ‘toestellen aengeduid als CS52F-3. De canadese
sanduidingen waren overigens niet helemsal gebaseerd op de amerikaanse.

e HMCS Bonaventure werd in december 1949 uitgefaseerd, het jaar daarvoor waren
de RCAF, RCA en RCH al samengevoegd tot de Royal Camadian Forees. Gevolg daarvan
was de er een nieuwe asnduidirg woor de Trackers kwam {CP-121 mk.? on mk.2) en
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een nicuw serial-systesm: 12740 in plaats wvan 1558, Vanaf docember 1973 werd de
Tracker nieét meer gebruikt voor ASW takem maar voor meer algemene maritieme
verkenning, de moeste ASW apparatudr werd daarvoor verwijderd, Maarmate de
Tracker ouder werd bleven er steeds minder operationeel over. Eind jaren tachtig
Waren er nog maar 18 toestellen in dienst bij MREAD, VU3 en de resarve
squadrons 406 en 420, In 1990 viel uiteindelijk het dosk voor de canadese
Trackers. Nadat nog overwogen was om  de  toestéllen te modernisersn met
turboprop-motoren werden de taken overgenomen door de CP-140A  Arcturus  en
civiele Beech King Airs. Door de jaren heen waren al veel Trackers afgestoten.
be nederlandse marine ontving 17 vroege exemplaren en wveel Trackers werden door
civiele bedrijven opgekocht en ongebouwd voor bosbrand-bestrijding.

SeF=T:

1500 ex USN 138519, cn L28
S2F-38:

15309 /1210 (o]

preserved Shearwater

CSZF-1 ¢ CS2F-3 f CP-121 mi.1:

1502 cn DH1, to MED 1524 cn DHE3, to MLD
1503 cn DHZ, to MLD 152512128 cn DH24, to CF-10F
1504 cn DH3, to MLD 1526 cn DH25, to WLD
1505 cn DH&, to MLD 152712127 &r DH2G
1506 en DHS, to MLD 1528/12128 cn DHET
1507 cn DHE, to MLD 1520712129 crn DH28
150812108 cn DHT 1530/12130 cn DH2P, to C-GMXY
150912109 cn DHE 1331712131 en DH30
1516712110 cn DHY preserved Summerside
1511 cn OH10, to MLD 1532/12132 cn DH31, to C-FOPX
1512 cn DH11, to MLD 1533712133 cn DH32, to C-FOPW
1513 cn DH1Z, to MLD 153412134 cn DH33, to WPAG
1514 cn DHI3, to MLD 153512135 cr DH34, to C-FORY
1515 cn DH14, to MLD 1536/ 12136 cn DH35, to C-GHOY
1514 cn DH15, to MLD 1537712137 cn DH3S, to C-GHOZ
151712117 cn DH1& 153812138 cn DH3T; to C-GHWK
1518 cn DH17, to HLD 1539712139 cn DH38, to C-FoPl
1519/12119 cn OH1E 15407 12140 cn DH3Y, to N99241
1520012120 ch DH1¥, to C-GWUP 1561712141 cni DH&O
152112124 cn DHZO 154212142 cn DH41
1522 en DHZ1, to MLD 1543/ 12143 ch DH&2
1523 cn DH22, to MLD
CS2F-2 f CEPF-3 / CP-12] mk.2:
1544 £ 12144 &n DHLS 1553712153 cn DH32, wo
stored Mountain Vieuw 1554 en DH53, to C-GEGC
1545 on PHES 1555412155 cn DHS4, to C-FLOZ
wWe, GI Barden W72ERM 1556712158 en DHSS, to C-FEUY
1548 cn DHS, to C-GEaG 155712157 cn DHS&
154712047 cn DH4&, to C-FEUQ preserved Shearwater
1568/12148 cn DH&T 1558/12158: cn DHST, to CF-CPZ
154912149 cn DHAR 1559712159 ch DHSE
Gl Mountain VWieuw "7F2o@e stored Hountain Vieuw
1550712150 cn DH4®, to C-FELR 1560 cn DHS9, to C-GEHG
155112151 cn DHS0 1561712161 cn DHG0, stored
Gl Borden as "7F308" 1562 cn DHET
1552 cn DK5Y, to C-GEHR Gl Borden 731"
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1563/12163 cn DH&E, to C-FKVB 1583712183 cn DH8Z, to C-FEVP

15646412164 cn DH&3 1584,/12184 cn DHAZ, welBDas3
1365712165 cn DH&G, to C-FLRE 1585/ 12183 cn DHB&
1566412166 cn DH&S, to C-FLRD 1586712186 cn DHBS, wWo
1567712167 cn DH&G 1587412187 cn DHB&
stored Mountain Vieuw preserved Rockcliffe
1568712168 cn DH&T, to C-FEVD 15388712188 cn DHET
1569012169 cn DHGB, te C-FEVF preserved Comox
1570712170 cn DHED, wo2D0973 1589712189 cn DHBE, to C-FEVG
1571121 cn DHT0, wWo 1590412190 cn DKBY, to C-FEVR
1572712172 on DH71, wo 129171219 cn DHPO, to C-GABC-X
1573012173 on DRT2, to C-FEVG 1592712192 crn DHP, wo
1574012174 cn DHY3, to C-FLRF 1593/12193 cn DH92, to C-GEQE
1575412175 cn DHTG, wo 1596,/12196 cn DHP3, wo
1576412176 cn DHTS, to C-FLRA 1595412195 ¢ DH9YG, stored
1577 cn DHTS 1599612196 cn DHOS, to C=FKVS
GI Borden W73280 59T 12197 cn DHYS, to C-FLRK
157812178 cn DHTT, to C-FKVK 1598412198 cn DHPT, to C-GEHP
1579/1217% cn BHP8, wWo 1559712199 cn DH98, te C-GEQD
15807127180 cm DHT®, to C-FKVL 1600 cn BH99
158171218 cn DHBO, ta C-FKWN Gl Borden "733E"
1582712182 cn DHB1, wWo
FRAMKR I JK

Wiet de frense marine of luchtmacht wliegr met Trackers maar de Sécurite Civile,
een  para-militaire organisatie die de Trackers gebruikt woor bosbrand-
bestrijding. Deze toestellen zijn veoral 's zomers in zuid-Frankrijk regelmatig
te zien e¢n daarom hebben we deré organisatie in dit overzicht opgenomen. De
Trackers zijn ex-USH en -CAF exemplaren en zijn door het canadese bedrijf Conair
omgebouwd  tot  brandblussers met de nieuwe naam YFirecat". Op dit  moment
moderniseerd Conair de framse Trackers met turboprop motoren waarna ze de naam
"Turbo Firecat" krijgen. Hoewel ze niet zo wveel bluswater mes kunnen nemen als
bijwoorbesld de CL.215 2ijn ze weel wendbaarder en dat maakt ze tot jdeale
blusyliegtuigen. De SecCiv zal dearom neg vele jaren met hun Turbo Ffirecats
blijven vliegen. Ze staan gebazeerd op Marseille-Marigrans maar ‘s romers staan
de meeste toestellen gedetacheerd op allerlei wvelden in zuid-Framkrijk en op
Sicilié. Ze zijn in opvallende rood/witte kleuren gespoten, hebben sen eiviele
registratie in de F-ZBxx reeks (gereserveerd woor de SecCiv) en een code op de
staart, al den niet voorafgegaan door de letter *T". De callsigns zijn veak
gebaseerd op deze codes, de F-ZBAZ/T1 vliegt waak als de "Tracker Une", Eén
Tracker die wel eigendom is van de SecCiv mear nooit als zodanig heeft geviogen
is de 147577 die gebruikt werdt (of inmiddels werdd voor reserve-onderdelen.

Firecat f Turbo Firecat:

F-ZBAASTZE ex. LSH 131‘,‘1545?'_, F~WEGL F-ZBDA/STI2 ex USN 1356658, F-WEDK
cn 456, Turbo Firecat cn 567

F-2BATSTS ex CAF 12130, F-WILP F-ZBEG/ T4 e UsH 1348504, F-WDEX
cn DH29 en 413, wolBO0EAY

F-ZBAUSTE ex CAF 12133, F-Wilo F-ZBEH/TS ex USH 136451, F-WDSY
cn DH32 cn 350, to C-FEFK

F-28A2/T71 ex CAF 12158, F-WILR F-ZBEL/T& ex USH 1364648
cn DHST ¢n 357, we2a0ass

F-ZBBLATIO ek USN 136717, F-wooD F-ZBET/T15 ex USN 147559, F-WEOJ
cn 26, Turbo Firecat cn 703



F-ZBEW/T11 ex USH 136712, F-WEOd F-ZBFESTIT o USH 136747, F-HEOK

cn 621 cn &3&, Turbo Firecaet

F-ZBEX/TS ex USH 136352, F-wWDSK F-ZBF1/T1E ex USN 136474, F-WEGJ

cn h61 ch 383, Turbo Firecat

F-ZBEY/TT ex USH 136491, cn 400 F-ZWVE/T14 ex USN 136510, en 419

F-ZBEZ/T8 ex USN 135509, en 318 Turbsa Firecat, to C-GHPU
wWo 130687

ITALIE

Om de italisanse marine te kunnen ondersteunen had de iteliaanse luchtmacht wia
het MDAP-programma (Military Defense Aid Programme) de beschikking gekregen aver
de Curtiss Helldiver en Lockheed Harpoon. Midden jaren wijftig waren deze
toestellen hard aan vervanging toe en de italianen wvroegen de amerikanen om
Levering wan LOckheed MNeptunes. De amerikasnse overheid besloot echter de
Tracker aan te bieden. De S2F-1'% werden in de standaard US Havy grijze kleuren
afgeleverd, de HM-nummers waren afgeleid van de amerikaanse Bufier-nummers. Bij
aflevering werden de teoestellen sangeduid als 52F-1 maar toen de US MWavy deze
aanduiding in 1963 wveranderde in §-2A gingen de italianen de sanduiding 5-2F
gebruiken... Drie Gruppo's zouden met de Tracker gaan wliegen: het Bée op
Capocdichino, het 87e op Capodichino en later Sigonella, en het BBe op Catania-
Fontanarossa. Gedurende de jaren Zeventig werden de Trackers wvervangen door de
Atlantic en geleidelijk ssn wvervangen, de leatste toestellen werden op 31
augustus 1978 buiten dienst gesteld. De eerste zes toestellen werden op 6 maart
1957 op Capodichinog aan het B& Gruppo overgedragen:

S-2A:

MM 134556 ex USH, cn 465 HM 138559 ex UEN, cn 468
preserved VWigna di Valle HM135560 ex USN, cn 4489

MH 13455 T ex USH, en 456 to NO1258

MH136558 ex USN, cn 467 HM134561 ex USH, cn 470

Veertien toestellen werden tussen 15 januari en & mei 1959 afgeleverd op
Brindisi:

HM13&TET ex USH, cn 6345 MM 144702 ok USN, cn 653
HM134728 X LUSN, cn 837 MM164703 ek USH, cm 654
HM 136734 ox USN, on 643 MM T&4T10 £x USN, en 671
HM134735 ex LUSN, on &44 HM144711 ex USN, en 672
HM1347461 €x USN, cn 650 wWo230576 7
MM 13ATER ex USH, cn 851 HMM1GAT 16 ex USN, cn &77

wo L 09ES preseryved Elmas
MM BLE96 ey USN, cn &57 MM144TIT ex USN, lcn 78
HM1ELAT ex USH, cn &58

Tien nieudgebouwde toestellen werden in 1941 op Brindisi afgeleverd:

MM 146B296 ex UsN, cn 733 MG B2SY ex USH, cn 738
MMI4R295 ex UsH, cn T34 MM 48300 ex USM, cn 739
MH 148295 ex USN, on 735 MM148301 ox USN, cr 740
MM ILR2ET ex UsH, cn 736 MM148302 ex USN, cn 741
HM14B290 ex LSN, cn 737 MM1483035 ex USN, cn 742



In 1964 kwamen nog eens Zestien ex US Mawvy Trackers de gelederen versterken:

MM 33058 ex USN, on 29 MH133103 ex USH, on T4
MM133069 ex USN, en 40 MM133108 ex USH, en FT
preserved Capua MM133107 ex USH, cn 78
MM133073 ey LUSN, con 44 MM133113 ex LUSH, cn B4
wall 10469 MH133138 ex WEN, cn 109
MM133078 ex USN, cn 49 MM133180 ex USN, cn 151
MH133085 ex USN, on 58 MH133188 ex USN, cn 159
MR 133057 ex UsSH, cn 55 wol20557
Me 133097 ex SN, cn &8 MH133212 ey UsH, cn 183
MH 133100 ex UsSH, cn 71
w2 10571
JAPAN

Alhoswel de japanse marine (Japanese Maritime Self Defence Force, JMSDE) ook al
de beschikking kreeg over de Lockheed P2V-7 Heptune kreeg men in de periode van
& april 1957 t/m 20 juni 1959 ook de beschikking ower &0 S2F-1 Trackers,
geleverd uit US Mavy voorraden, De eerste eenheid die met de Tracker uitgerust
werd was het Se Hikotai (vamaf 1 april 1958 het 21e Kikotai) dat op 1 mei 1957
op Kanoya werd opgericht. Het 2le Hikoatai verhuisde naar Tokushima en werd later
vergroat en onderverdeeld in het 1le (in 1973 weer verhuisd naar Kanova) en 12e
Kokidtaj. De S2F-1 werd ook gebruikt door het 13e (opgericht op Tokushima maar
later verhuisd naar Hachinghe) en 14 Kokutai (evencens opgericht op Tokushima,
daarna naar Shimofusa en Atsugi), en het l4e Hikeotai op Tokushima dat dienst
deed als de 32F-1 OCU, later werd dere eepheid omgedoopt tot het 204e Kyoiku
Kokutai (Air Trainino Sguadron). Operationele tests met de Tracker wWerden
uitgevoerd door het S5le Kokutai ep Hachinohe, Shimofusa en Atsugi. De laatste
JMEDF eenheid die met de Tracker vloog was het Ve Kokutai dat op 30 maart 1984
opgeheven werd.

E2F=1s
410 ex USH 136548, cn 477 4114 cx USH 136666, cn 575
to N2TDAK to NSB30H, stored Mesa
4102 ex USk 136569, cn 478 4115 ex USN 1386687, on 576
103 ex USN 13657B, cn 487 wold 10477, to USA
£104 ex USH 136579, cn 488 5114 ex USN 136668, cn STT
to NIBBON to N5830D, stored Mesa
4105 ex USH 136586, cn 495 4117 ex USN 136869, cn 578
to S2F-C ta N2128K
L1085 ed USH 136587, en 496 4118 ex USN 136470, en 579
4107 ex USN 134594, cn 503 to N3933C
ta HZ16AK £119 ex USH 136671, cn 580
4108 ex USN 134595, con 504 wWol00267
to N20TAK 120 ex LISN 136672
4109 ex USN 134602, cn 311 cn 581
41110 ex USN 134803, cn 512 £121 ex USH 134573, cn 582
to 52F-C 8122 ok USH 138674, cn 583
411 ex USN 138640, cn 549 5123 ex USHN 1384675, cn 584
to NZ15AK £124 ex USH 136676, cn 585
5112 ex USHN 138881, con 570 to H213AK
to N218AK 4125 ex USH 136677, cn 586
4113 ex USH 136845, en 574 4126 ox USH 136678, cn 587
to MESSMA, stored Mess 127 ex USH 136679, on 588
te Usa



4128 ex USH 156680, cn 589 4145 ex LUSH 136744, cn &53

4129 ex USN 136881, cn 590 wols0 167
to N217AK L1G4 ex USH 136745, cn 656
4130 ex USN 136682, cn 591 to USA, stored
£131 ex USN 136722, cn 631 4147 ex USH 1367456, ©n 835
4132 ex USN 136723, ecn 632 4148 ex USH 156598, con 458
to NIETHMA, stored Mesa 4149 ex USN 144699, cn 460
4133 ex USN 136724, cn &33 wi221183
To NT24MA, stored Mesa 4150 ex USH 144700, cn &&1
134 ex USN 136725, cn &34 4151 ai USH 164701, cn &2
wal81162 4152 ex USH 146703, cn &6&
4135 ax USH 136729, cn 638 to N214AK
to NT25MA 4153 ex USH 1447046, cn 667
4136 ex USH 134730, en &39 wed 10673
to WSA, stored Mesa 4154 ex USH 144707, cn 668
4137 ex USH 136731, en 640 4155 ex USH 144712, en &73
to S2F-U to NZ0SAK
4138 ex USH 135732, en 641 4155 ex USH T4471E, en 674
to USh, stored Mesa w2027
4139 ex USN 136736, cn 645 4157 ex USN 1464714, cn 675
to NT3&MA to H2114K
&7140 ex USH 1346737, con 646 4158 ex USH 144718, cn &7%
to NFTIMA, stored Mesa to S2F-U
741 ex UsH 136738, con 647 4159 ex USH 144719, cn 680
wo2 084S to S2F-U
4142 ex USH 136739, cn 648 41460 ex USH 144720, cn &81
£143 ox USH 136740, cn 549 to S2F-U
to HTS0MA, stored Mesa
L14% ex USN 135753, cn &52

to NF43MA, stored Mesa

Twee Trackers werden in 1974-75 omgebouwd tot transportvliegtuigen, deze twee
stonden bekend als 52F-C's. De 9061 werd korte tijd gebruikt door het S51e
Kokitai, Llaten gingen dit toestel nsar het 6le Kokutai op Atsugi. Het andere
toestel deed dienst bij het 31e Kokutai op [wakuni, een P5-1 eenheid. Beide
toestellen werden beginm jaren tachtig wervangen door de Beech 6% en buiten
dienst gesteld.

52F-C:
2061 ex 4110 Q062 ex 4105

De S2F-U was en lokale modificatie om de toestellen in te kunnen zetten als
doslslepers, wier Trackers werden aldus in 1970-71 omgebouwd, en gespoten in
donkergrijze, gele, en dayglo kleuren. Het type werd korte tijd gebruikt door
het 51e Kekutai maar deed daarma dienst bij het &%e Kokutai. Alle S2F-U's waren
in 1982 uitgefaseerd.

S2F-L:
2151 ex 4160 153 ox 4137
2152 ex 4159 9154 ex 4158

Tat zover dit 2e deel, de volgende keer beginnen we met de Trackers van de MLD
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! MUSEUMSTUKKEN

ENKELE MUSEAR IN 2ZUID DUITSLAND

Tijdens het recente SGE reisje naar zuid Duitsland hebben we ook enkele musea
berocht. Deze drie zullen we hier de revue laten passeren.

ESCHALCH-SE | FERTSHOFEN

In het plaatzje Seifertshofen heeft een zekere Eugen Kiemele eem toko wearbij in
alles en nog wWwat gehandeld en gesloopt wordt. Yooral militair materieel is bij
hem erg in trek en dat leidde uiteindelijk in de dprichting van een museum wvol
meét alles en nog wat: het "“Schwabisches Bavern und Technikmuseum”. Waar het
muselm  ophoudt  en  het sloopbedriif begint is niet altijd even duidelijk
richtbaar. Het museum is in de volgende stukken op te delem:

= Het museum zelf waar enkele vliegiuigen en een hele hoop troep steat.

- Een opslagterrein en cen hal achter het muses.

= Diverse half gesloopte toestellen die aan twee kanten buiten tegen het hek aan
liggen.

- Pe parkeerplasts waar sinds kort wvooral enkele ex-oostduitse kisten staan
opgeslagen en -gesteld.

- Een echte dump asn de overkant wam de weg.

Het muséeum:

K.1300 &18 AdLA
F-B&F FUT&D BLu
UH-344 143 HLD
H-21C (8318183710 Heer
Bergfalke 11 D-5383 private

e H-21 bestaat uit drie delen: hoofdzakelijk de 8318, plus de staart van de
#8310 en ‘enkele stukken wan de 8315, De MWord 1300 (een in Licentie gebouwde
Grunau Baby [18) en Bergfalke zwovers hangen binnen aan het plafond.

Het opslagterrein:

F- 1000 42185,/11-M0 AdlA EC2/11
Do, 278-1 (2TRYHF+201H Luftwaffe

N.250 53+43 b

MiG.15 {71/ M18730 HL

F-1018 (734485 -07011 /5P USAF S2TFW

e franse Super Sabre bestaat uit twee delen, wat goed asn de staart te zien is:
in de &2185 zijn onderdelen wan F-100F &4074 wverwerkt. De toestand wan deze
kisten werslechterd met de jaren, de Voodoo is inmiddels in stukken gehokt. De
bongaarse MiG.15 met zijn dubieus nummer staat in de hal bovenop een borg troep.
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Tegen het hek:

pay-¥ 1446585 Aeronavale

HiG.21F-13 1081 ML

F=&C 63-TLET/LP USAF
&3-7536 it TTIFISAMT ANG
G =0TL5 L
G -0T5T Ll

Voor de MWeptume moet je aan de achterzijde van het opslagterrein zijn, de andere
toestellen liggen naast de parkeerplaats. Alle toestellen werkeren in een
slechte staat omdat ze niet compleet meer zijn. Alle vier Phantoms zijn veorheen
gebruikt veor BORT (Battle Damage Repair Training), de '4467 op Leipheim wat de
vreemde staartcode verklaard.

De parkeorplasts:

An. 26T {G2+05) Luftwaffe
L-3920 2817 L

28 18 £

28 50 "
Mi.2 QL+E0 i
Mi.BT RiE+21 L8 LTGS2
MiG.215Ps 22 34 "

22 45 e
MiG.21MF 23 41 ’e
MiG.21Us 26 11 r

2‘5, 12 [N
MiG.23EN 20 &2 1

(20 500 /707 LK
BU.22H-4 i I e

25 &1 L&
Ce. 310 D-101X private

Op een verdwaalde civiele kist na allemsal ex-ocostduits spul. Alle toestellen
staan op een kluitje omheind door een provisorisch hek, behalve MiG.23BM 20 50
die vrij te bezichtigen is.
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D chumps:

T-334 [174BT)/53-KG AdLA SALE ERZ3
FT0% BLu
CFT26) ul

An. 26M (52+10) Luftwaffe

F=1045G 26+28 fit

G-?1R 30+58 e

Javelin FAW.9 KHT&B/E RAF

pC.5 M369F private

De meeste Weargenomen toestellen zijn vrij recente samwinsten, de eerder
waargenomsn duitse Pembroke, een derde belgische T-33 en een franze Besch C-45

schijnen niet meer te bestaan.

De meepste toestellen 2ijn wvan buiten af te zien en als je overdag komt zijn
zelfs het opslagterrein, de achter Lliggende hal, de op de parkecrplaats
opgeslagen toestellen en de dump zonfder problemen te bezoeken. Hier en dear is
klauterwerk echter wel nocdzrakelijk om alles goed te kunnen zien.

OBERSCHLETBHEIM

Op dit wvoormalige US Army en Heeresflieger wveld is zijn al geruime tijd de
opslag- en werkplaatsen gevestigd van het Deutsches Museum in Minchen. Pas ginds
kert 1§ deze "Flugzeugwerft™ toegankelijk woor het publiek. Men heeft er zelfs
een futuristisch ogende hal woor neergezet. Alle toestellen staan binnen en zijn
in de meeste gevallen goed te fotograferen, alleen heeft men (tenminste tijdens
ons bezoek} hier en daar grote posters asan het plafond hangen die vask storend
zijn. Asn de positieve kant kan gemeld worden dat de meeste civiele Kistjes
zodanig aan het plafond hangen dat je er geen last wan hebt. Het is in de nieuwe
hal in teder geval wel licht. genoeg ofi zonder flitser te kumnen fotoaraferen.

HF .24 mk.1 D=12564 1AF

J-354 35086748 KSF F1&

C-47D T6+01 Luftuaffe

CL.138 1659/KE-105 A

DFS.230C=1 WA+ =520 L replica
RF-B4F 52-T379/EB-231 & AKGS2

F=104F 28+03 br WS10

G-G1E/3 QE+07 4 FOG

G917 (36+01) o LKGE nose
Halberstadt CL.IV 8103718 Lr

MiG. 23BN 20 4770 L

T-334 Dh-47 i LRl

C.2-111D (R.21-177} HLuftwaffel ex EAE
Alovette 11 7584 Heer

SH-341 Bi+T3 MF MFG5

vaK. 1918 (D-9563) 1 BMyg

MiG.21MF HBT LEKSLY

SELIM. 2 oo3 PRL

Grasshopper TX.1 YKB2G RAF

F-4E &7-0260/ 59 UsaF S2TFW

An.2 16592903 [red] V=5
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Do, 24TT D-CATD Dornier

Aeaflieg Mu.10 o-10401 private
DFS.108-T0 Meise D- 1469 L
Dittmar Condor IV D-88O2 o
Fauvel AV.3& p-8273 i
Fia o et D-ECLX ot
Go. IV D-5007 o
Grunau Baby 118 b-1065 £
Ka. 26 D-HOAZ L
MBE.223H p-EFWC bl
Pltzer Motorraab b -EHOG ’e
Raab Doppelrasb b-1220 e
Reuter ARCO O -MXRM )
Rochelt Musclar 11 - "
Scheibe Mu.13E 0-1085 r
Ilin 2-37A D-ESOZ ne
7 D-EOMA L
7 D=1000 AL
) D-A342 "
kJ DDR - Wal L8

Bovendien stasn en hangen er noeg enkele pronkstukken die nawwelijks nog als
wliegtuig aangerekend kunnen worden:  een ballonmand, een prehistorisch
klapvleugel-viiegtuig en nog meer van dat soort zakdoeken.

De leukste kist staat hier bovenaan: een HAL Marut van de indiase luchtmacht.
Van .dit Windoe-hobbyproject s slechts &8n  exemplasr op dit halfrond te
bezichtigen. Men is ook in het bezit van een even bijzondere Helwan HA.300 uit
Egypte, dit toestel is echter (nog) niet te bezichtigem. Ook leuk zijn de duitse
Bakota en VAK.171 steilstarter. Enige replica fs de DFS.230 zwever maar zelfs
daarin zijn originele onderdelen verwerkt. De MiG.23 fs leuk om te zien omdat
aan de rechterzijde de oude LSK/LY kleuren en registratie (opnieuw?) esangebracht
zijn. De NiG.21 is zelfs helemaal in ocostduitse kleuren gespoten. De Phanmtom is
een ex-BORT toestel van Spangdahlem en de russische Antonov 2 wioog onlangs nog
operationeel op GroBenhain rond.

Het @antal tentoongestelde toestellen s niet zo schokkend groot maar de
kwaliteit is goed, dus zeker de moeite wvan het bezoeken waard.

WiMCHEN

In de binnenstad van Minchen is, gelegen op het efland in de rivier de Isar, het
"Deutsches Museum wen Meisterwerken der MaturWissenschaft und Technik" sinds
1925 gevestigd. De collectie omvat alles wat met techniek en wetenschap wroeger
en nu te maken heeft, en is dus vergelijkbear met het londense "Science Museum®,
Net zoals in Oberschleitheim gaat het hier ook niet om de kwantiteit maar da
kHaliteit. Men is terecht trots op de enige nog overgebleven originele Wright A
Flyer, de Messerscmitt 1583 en 262 -en de Dornfer 31 en WJ.101 steilstarters. Met
witzordering van de Do.31 staan alle toestellen binnen opaesteld.

ARC. 3530H AdLA
€. 1-131E E.3B-555 EAE
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Een AAC.Y is een na de ocorlog in Frankrijk in licentie gebouwde Ju.52. Een CASA
1-131 daarentegen is een in Spanje gebouwde Bu.131. [n de replica wvan de Bachem
Ba.34% Matter zitten originele onderdelen wverwerkt. De Dornier 31 bestaat wuit
drie delen: het toestel is samengebouwd wit de D-HOPA, O-HOPF enm D-HOPS. Do
Fw .44 is origineel wvan de zweedse luchtmacht geweest met registratie &63. De
Word 1002 (Messerscmitt 108) heeft origineel bi] de franse luchtmacht geviogen
als de 77.

Het Deutsches Museum in MWinchen 1= goed te combineren met  hi jwoorbeeld
CherschleiBheim, Hoewel verdeeld over twee lokaties bied het Deutsches Huseum
een schat aan zeldzame en goed onderhouden toestellen.
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ER WAS EENS ...

WELSCHAP IN DE OORLOGSJIAREN (2)

Im juli 190 arriveert [I/KG.4 op Welschap en hiermee krijgt Welschap haar
definitieve besterming als basis voor de duitse bommenwerpers. De 37 Heinkel
111's stan onder bevel van Major Dr. Wolf en wliegen met SJ+.. codes. Het KG.4
"General Wever" resserteert onder de 1¥ Fliegerdivision en is gestaticneerd op
de wvliegbases Eindhoven, Schiphol en Spesterberg. Yoornaamste taak wan het
Geschwader s het leggen van mijnen aan de britse kust en in de havermondingen.

De RAF last zich op 30 juli weer eens boven Eindhoven zien waarna de LBD om
00,21 wur luchtalarm geeft. Resultaat wvan deze aanval zijn vier doden en diverse
gewonden in de Bakker- en Pastoriestraal waar fo'n zestig brarncbommen en cen of
twee brisantbommen terechtkomen,

Op ¥ wougustus wordt het 3e Staffel wvan Aufklarungsgruppe 122 op Welschap
gestationeerd. Oberstleutnant Xoshlers Staffel is uitgerust met in totaal elf
He. 117173 en Ju.BB's. Het &e Staffel van KG.4 heeft de twijfelachtige eer om de
eersteé krask wvan de Gruppe te noteren. Op de 18e wverongelukt namelijk een
He,111P-4 tijdens de landing.

Meld de LBD op de 242 om 22.45 uwur alleen nog maar diverse overviiegende
teestelien, om 00.24 uwur geeft ze luchtalarm ma explosies san de westgrens van
Eindhoven en inzet wvan de Flak op Welschap. Zo'n 25 brandbommen wvallen op het
grensgebied tussen Gestel en Strijp (nabij de Mopsche Brug) en een brandbom komt
terecht bij de spoorlijn Eindhoven-valkenswaard in Gestel.

Op 10 september krijgt I1/KG.4 een aardige klap te wverduren waarvan tot ocp heden
niet bekend is wie hem uitgedeeld heeft. De RAF zelf heeft de overwinning nooit
geclaimed. Feit s wel dat tien He.111's in schreot veranderen. Zonder enig
oordeel Wit te spreken over de dader zetten we de meldingen van de Lucht-
beschermingsdiensten Eindhoven en Best eens op een rijtje. Best meld om 04,30
uur de crash wvan een Luftwaffe-toestel op de spoorlijn Best-Eindhoven op zo'n
875 meter ten fuiden wvan het Wilhelminakanaal. De He.111P-& {(Werknummer ZB&Y)
van Lt. Armold raakt bij een poging om een noodlanding te maken een
goederentrain en het toestel ontploft waarbij de gehele bemanning ol het leven
komt. Eindhoven geeft een uitgebreide rapportage:

0. 12 Lichtkogels westelijk van Welschap
0515 - 04.35 luchtalarm na zware explosies

0. 97 Zuare explosies in en op Welschap
0433 & 05,17  explosies op Welschap

07.35 verzoek brandweerassistentie

Of Lt. Armold bij een poging het toestel te behouden 7'n bommeniast per ongeluk
op Welschap hesft gedropt of dat er inderdazd Blenheims wvan de RAF oorzask van
het gebeuren 2ijn blijft speculeren.
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Er gaat nog Wel meer fout is september op en nabij Welzchap:

12-09-40  He 111P-4  2924/5J+FN  verongelukt swegens melorstoring

15-09-40 He.111p-4  3086/5J+HP  noodlending na geraakt te zijn door de RAF

19-09-40  He.111P J087/54+0M  buiklanding

21-09-40  He.111P 2B68/5)+EM  startongeval wegens brand, 2 bemaningsledsn
gedood, 1 gewond

LBD Einchoven geeft alleen nog maar op 15 september Lluchtalarm, tussen 01.36 en
B1.56 uur, na zware antploffingen. In een boudland worden zeven bommen en een
kist met zestig niet-ontplofte brandbommen gevonden.

Ma zware werliezen in de Slag om Engeland en het dalen wan het moresl van de
bemarmingen word KG.30 in september vanuit Denemarken teruggetrokken en op
Welschap en Gilze-Rijen gestationeerd om op krachten te komen. Het zogenaamde
nadlergeschwader" s uitgerust met dunkers 88¢s en voert als code &4D+... KG.30
word enkele weken later wersterkt doordat T11/KG.4, de enige Gruppe binnen KG.4
die met Ju.BB's iz uitgerust, ingebracht word in KG.30.

Eind seprember i3 de Battle of Britain deor de duitsers verloren en is de
woorgenamen inwvasie van Engeland, "Operation Seelowe", op de  lange baan
geschoven, De aarwallen op Engeland zullen echter rog gerwime €ijd - voortduren,
pombardementen die onder andere vanaf Welschap worden uitgevoerd.

RAF MOVEMENTS

Juli 1949
o1 V3EEL Oxford [
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SPOTL (i CHT

EEN NIEUWE DIMENSIE

De technologie geat een steeds belangrijkere rol in ons dagelijks leven spelen,
hoeveel mensen hebben al niet een eigen computer thuis staan? Was het een
tiental jaar -geleden een wvoorrecht als je een XT'tje thuis had staan,
tegenwoordig wordt je al raar aangekeken als je geen srmelle PC hebt... In weel
activiteiten is de PC daarom niet meer weg te denkem, en ook in de spottershobby
zijn we inmiddels een behoorlijk stuk afhankelijk geworden. Hoeveel spotters
houden hun nummertjes al niet in een database bij, en hoe zou deze ACE er uit
hebben gezien zonder de computer? En ook onze ledenadministratie bestaat uit
niets meer dan een hele verzameling nulletjes en ééntjes. Een nog veel leukere
rol is het electronisch converseren oaan spelen, vooral de lsatste paar jaren is
het fenomeen “Bulletin Board" (afgekort EBS} bij het agrote publiek in trek
geraakt. Het was welhaast ornvermijdelijk dat de spatters deze mogelijkheid
rouden gaan gebruiken wvoar hun hobby,

"informatie® is het belangrijkste gemeengoed in de jaren ‘90 geworden. We willen
niet meer een maand wachten tot we een antwoord op een brandende vraag krijoen,
maar direct! Nu die mogelijkheden er eemnmaal zijnm, zijn we er afthankelijk van
geworden. Een paar jaar geleden moesten we mog op de Scramble wachten, tosn
kwamen de lokale bladen in zwang, maar toen onge Valkenburgse collegze met hun
pasjeslijn begonnen was het hek echt wan de dam. Opeens werd de spotter
a-la-minute op 2ijn wenken bediend.

De pasjeslijn is natuwrlijk ideasl woor het wverstrekken wvan korte informatie
mear het schiet patwurlijk te kort als het gaat om het verstrekken wvan
diepgsande informetie en het bied ook geen gelegenheid tot het stellen wvan
wragen. Wie over een PC met modem beschikt hoeft nu niet langer meer met deze
tekortkoamingen te leven. Er is een medium waarop dit soort mogelijkheden
onbeperkt aanwezig 2ijn. Wie bijvoorbeeld vragen heefr over nummertjes krijgt in
no-time antwoord wanm andere spotters, wie zijn mening wil spuien over het
spotterswereldje kan dat onbeperkt doen, en wie gewoon slap Wil zeveren kan hier
ook rijn el kwijt. Je moet het gezien hebben om te geloven wat er allemasl ap
Zo'n BES gebeurd. Het is de bedoeling dat er binnenkort een database beschikbaar
komt waaruit iedereen op deze manier informatie kan putten. Is het Ymodemen®
voor velen nu nog een Leuk tijdverdrijf, over een tijdje is het onmisbaar|

Op dit moment zijn er twee spotters-BBS'en actief: Scramble opereert er een en
ook de SAS (Scesterberg) collegas hebben er een. Het was bijna onvermijdelijk
dat SGE zich op dit gebied ging storten. Mee, Wil gaan geen eigen BBS opstarten,
dat laten we liever aan de experts over. Mear we zijn wel via de Scramble BAS
mekkelijk bereikbaar voor federeen die de beschikking heeft over een PC met
modem. De optie "spottersverenigingen” 15 op de Scramble BBS nfog niet
operationeel, wWannmeer deze mogelijkheid er wel is zullen we proberen als SGE
daar een eigen plaats in te krijgen. Zowel Marco als Perry Dirkx, als Jam-Pieter
Bergmans zijn al wveelvuldig op deze BBS te winden.
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Duur? Helemaal niet! Matuurlifk heb je er een PC voor nodig maar dat mag vandaag
de dag eigenlijk geen probleem zijn. De laatste tijd zijn er goede modems woor
een redelijke prijs op de markt gekomen. Eenmaal goed geinstalleerd en
geroutineerd kest het niet meer dan een enkel telefoontje wan hooguit een paar
minuten. De Scramble BBS is bovendien 26 wur per dag bereikbaar zodat je
bi jvoorbeeld cok in de goedkopere avond- en nachturen kunt bel len.

Hoe gaat het in 2ijn werk? Een korte witleg is op zijn plaats:

Een modem is een verlengstuk van de PC en kan ingebowwd worden of wordt geleverd
als een apart kastje. Aan deze modem wordt een telefoonsnoer bevestigd en deze
wordt gewoon ingeplugd op het PPT net. Het enige wverschil met gewoon telefonsren
is dat er via het modem geen spraak maar digitale informatie werzonden wordt.
Een pregramma dat gratis te werkrijgen is (zogenaamde shareware) zorgt wvoor de
besturing van de modem. Met een simpele druk op een toets wordt de gewenste BES
automatisch gebeld en aangenomen dat de Lijn niet bezet is kom je wvanzelf in het
hoofdmeru van de BES. Vask moet je eerst je eigen naem en een codewoord opgeven
zodat alleen jij toegang tot privé informatie op de BBS hebt.

Natuurlkijk kun je dan gelijk alle post gaan bekijken {dit heet "online") maar
dan gaat je telefoonrekening snel mobsterlijke proporties sanpbemen. Slimmer iz
het om te werken met een “offline mail reader® zoals "Blug Wave®. Dok dit
programma i5 als shareware te verkrijgen en het maskt het hele EBS gebeuren een
atuk aangenamer en goedkoper. Je kiest in het BES hoofdmenu gewoon voor de optie
Blue Mave en gaat dan "downloaden" om jouw post later te kunnen lezen. Alle post
die voor jou bestemd is {alle persooniijke post en post voor anderen die niet
privé -ig) wordt dam samengepakt tot é&én pakketje die wvia de modem jou PC
bereikt. Het wersturen van post werkt hetzelfde masr dan de andere kant op, dat
heet "uploaden". Madat er ge-upload enfof ge-download is kan de werbinding met
de BES via het hoofdmenu worden wverbroken en heb je dus geen last meer van een
oplopends telefoonrekening. Wits je over een redelijk snelle modem beschikt kost
het bellen van een BBS niet meer dan een paar minuten telefoneren. Hoe vaak je
belt hangt natuurbijk helemsal van jezelf af, mear wie. echter mear één keer per
week belt krijgt matuurlijk wel een heleboel post in één keer!

Hadat het modem-pregramma is afgesloten kan in her Blue Wave programma alle post
worden bekeken. Het antwoorden op post is heel gemakkelijk dankzij een
gebruikers-vriendeli jke opboww van het programma. Eermsal bedreven met Blue Wave
zal je mogelijkheden-ontdekken die van het modemen een peuleschil zul len maken.

Er is nog een klein gegeven dat we zeker niet mogen vergeten. Het is. een goed
gebruik om elk bericht af te sluiten met een "Eagline", dit een korte tekst
{meestal één zinnetje) dat wverder los staat wvan het bericht maasr wel een
persoonlijke stempel op jouw berichten drukt. 2o 18 er één iemand (toevallig ook
SGE Lid) op zowel de Scramble 8BS als de SAS BBS actief die het constant aver
kabouters heaft, terwijl ondergetekends onlangs. begon met het citeren van
songteksten, dit blesk zo asnstekelijk te werken dat er nmu een speciale "cul tuur
area” op de Scramble BES iz voor: opgericht! Hieruit blijkt maar weer dat de
veronderstelling dat het comminiceren via de computer onpersconlijk zod 2ijn uit
de lucht gegrepen i3, het s Juist 2éér perseonliik.

Geinteresseerd? Neem dan gerust even contact met ons of iemanrd arcdars die hier
actief in is op. Als je de mogelijkheden hebt, heb je het zo onder de knie sn
zal je er al snel ‘schterkomen dat je niet meer zonder kunt. Het 78 bovendien
amusant en je komt in kentakt met spotters die je anders alleen maar vluchtig
ziet. Het geeft een heel nieuwe dimensie san je hobby.

Be part of the future, get om the information highway!
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'THRILLSEEKERS *

THRILLSEEKERS ON THE Roap - VoL.l

Onder het mom Ymet SGE op pad" trokken afgelopen oktober zeven man richting het
zuiden wvan Duitsland om deelgencot te zijn wan de eerste door 5GE georganiseerde
reis: een reeks basisbezoeken op Luftwaffe, Heeresflieger en US Army welden.
"Thrillseekers on the Road - wvolume 1" dus. Het team bestond uit twee auto’s: in
auto 1 JP sturerd, Marcae navigererd, Stephan organiserend en Dennis overal
inzittend. In auto 2 Does rijdend, Wil pratend en Perry luisterend. ‘s Maandag
morgens {of was het nog zondagavond?) werd in alle vroegte vertrokken want we
toden om 9 udur al het eerste basisbezoek hebben. Eén ding hadden we in ieder
gewval al mee: het weer want dat zou zoals voorspeld de hele week schitterend
zijm, allesn steeds die mist 's morgens...

HIEDERSTETTEN ma. 10-10-94
Ruim og tiJd en scmmigen weer ietsjes bijgeslapen kwamen we bij de poort wan
Wiederstetten san, Dit Heeresfliegerveld wordt niet wvaak aangedaan en dat is
niet gek want van buiten af walt er niet vesl te zien. Onze regelaar had echter
hier goed zijn best gedsan want we kregen een bijna traditioneel Heerezflieger-
Hueyvelid-basisbezock. Snel hadden we onze begeleider duidelijk gemaskt det we
alles wilden zien en Totograferen. Dat was geen probleem! Er zijn op dit moment
twee eepheden gebaseerd op Niederstetten, beide witgerust met Hueys: Heeres
Flieger Regiment 30 is de grootste wan de twee maar de minder bekende AMF-
eenheid is nmatuurlijk de leukere. Van de 56 Hueys die het weld rijk zou zijm
hebben we er 45 gezien, een leuke score. Daarvoor moesten wel meerdere hangaars
worden uitgekamd maar dat mocht allemaal. Gingen alle basisbezoeken maar zo
gemakkelijk! Twee bezoekende Bilkows afkomstig van Roth (het enige wveld waar we
ondanks wverwoede pogingen geen basisbezoek konden krijgen) zorgden woor wat
afwizseling, net zoals de buiten gebruik gestelde Alouette Il en de ex-militaire
Piaggio. Tegen de middag namen we afscheid van onze begeleider. Taoll!

UFH-10z TI1#86, TI1+89, 72417, T2432, T2+33, 72437, Heer HFR30
T2+438, 72439, Ta+all, 72043, T2#45, V2+ris, el i
TEshT, T2+49, T2+57, 72+52, T2+55, TE+5G, L s
T2ea0, TI+04, TI+00, 73410, T3+11, 73+15, ut fi
T3+16, T3+18, T3+1%, 73+20, T3+24, T3+25, iy ti
T3+26, TIeL0, T3443 TR+42 i t
Te+28, T2+80, Ta+B2, T3+49, T3+51, T3+53, il AMF
T3+TE, TE3+Th, TI+TT, T3+TH, T3+83 i i

bezock:

Bo.105P: 8&6+78, B7+38 Heer HFR2E

wiuz

FwP. 1490 (YO+88)/D-EDEW ex Luftwaffe  JBGAY

Alouette 11z il Heer HFs12
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ANSBACH ma. 10-10-74
Ha Wiederstetten moesten we het programma voor die middag ewven uitwvogelen. We
hadden nog gehoopt dat men op Miederstetten een basisbezook voor ons op Roth zou
kurnen regelen, maar hoswel ze het wel hebben geprobeerd ginmg die viieger deze
keer niet op. Ma kort beraad werd besloten om naar Ansbech te rijden om te
proberen daar een basisberoek loz te peuteren. Helazs kregen we op Ansbach twee
tegenval lers tegelijkertijd te wverwsrken: ten eerste was het een amerikaanse
feestdag (Columbus Day) en bovendien was de cefening "Cold Fire” net begonnen.
Weinig heli’s op het platform dus en ook een basisbezoek konden we wel vergeten,
maar als we 's wvrijdags terug zouden komen was het ‘geen problesm. Voor de
weiligheid hebben we even gemeld dat wWwe buiten het hek stonden te kijken,
Mormaal gesproken doe je dat niet maar deze keer bleek het achteraf goed uit te
komen en is het een aanrader om veker te doen. TerWwijl mamelijk een paar man aan
de  overkant net klaar waren met het {ezen wvan de laatste Apache kwam een
Volkswagen-bus je, van het overbekende groene scort, hen "arresteren'. Wij hadden
echter toestemming en toen dat de enige fnzittende duidelijk werd wist hij niet
meer hos hij het had. Hij moest helemaal ujt de stad komen en was daar
behoorlijk pissig over, gelukkig niet op ons maar op diegene die hem gebeld had
want “somebody else fucked wp!™ Volgende keer weer aanmelden dat we er zijn?
Hizschien wel zo verstandig. Thanx for nothing.

UH-1H: 0-72-21553, D-74-22496 Us army  Boo/TSTAwn
UH-&04: B2-23743, 82.23745, 0-B2-23754, ‘i FrAvN
89-26151, &9- 26164 re i

BD-23434, 82- 23875, 82-23730, L 45MedCo

0-82-23750, 82-23751, 82-237a57 r i

ER-40C: 85-24478 = Boo/7/1Awn
AH-&4A: B6-3048, a7-0419, B7-047T7 r 18vn

Be rest van de middag werd doorgebracht im het museum / op de schroothoop wvan
Eschach-Seifertshofen. De eigensar wvan dit alles heeft een enorme hoeveelheid
zooi waaronder weel vliegtuigen die hi] tentoonstelt, wverkdopt en soms sloopt.
Onlangs heeft de goede man blijkbaar de halve oostduitse luchtmacht opgekocht
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want er stond bijzonder veel ex LSK/LV materiaal. Dat er in wreemde dingen
gehandeld wordt bleek ook deze keer weer want men wWas druk bezig om - weinig
succesvol - een joekel van een oostduitse redaraptenne op een vrachtwagen te
laden. Leuk voor in de tuin? We gaan hier alle musea die wij asngedaan hetben
{ja wi] zijn gek op wrakken en museal) niet behandelen maar werwijzen graag door
naar de afdel ing "Huseunstukken®.

Onderweq naar de geplande nachtstop te Krumbach werd nog even in de schemering
Sontheim geépasseerd alwaar een G-91R 2zou moeten staan. Op goed geluk werd
richting het industrie-gebied gereden en toen Marco zei dat hij perse wou dat
het ding na de volgende hoek zou staan... bleek de 30+10 daar ook inderdaad te
staan! Soms ruik je zulke dingen gewoon. Het ietwat prijzige hotel in Krommebeek
Was naar ieders tevredepheid, vooral wat betreft Wil want hij had hier
satel liet-ontvangst. "Prod™ is the chapnel to watch (hooters!), of wes het nou
die zwesdse zender?

LALPHE 1M di 11-10-94
Teen we die ochtend wakker werden ontdekten we ecn probleem welke We die week
wel wveker tegen zouden komen: het mocht don overdig wel mooi Weer 2ijn maar 's
morgens kon het behoorlijk mistig zijn. Her geluk dat het op Laupheim misschien
wel mee zou vallen blesk ons niet gegund: het veld zat potdicht door de mist. Er
ging wel meer niet goed want ons basisbezoek kwam voor de verantwoordeli jke
persoon toch nog als een verrassing. Het werd dam ook een chactische ochtend mat
steeds -andere begeleiders die gelukkig wel 'snel doorhadden wat wWij precies
wilden. -Het inderhasst geregelde busje wilde eerst niet starten wat wWij
eigenlijk wel amusant wonden maar de persofficier ken er absoluut niet mee
Lachen. Ma drie hangaars en een informatief bezoek bij de radar vond de
persofficier het welletjes en werden wij bedankt woor onz bezoek. Dit bezoek was
een typisch woorbeeld van wat er gebeurt sls er teweel tijd verloren geat: op
een gegeverl moment moet je toch weer van het weld af en als je dan - zoals in
dit geval - maar de helft gezrien hebt is dat jammer maar helaas. Tech geen
slechte score maar het had beter gekund. Perry had nog een beetje mazzel want
hij zeg één CH-33 méér dan de rest. Ook hier wordt een Alouette 1] gebruikt voor
instructie-doeleinden, een ex-belgische 5-58 bewsakt in duitse kleuren de poort.
Een wlieger vertelde dat Laupheim berucht 15 om de mist en dat bleek ook wel te
kloppen want weer een paar kilometer wvan het wveld wverwijderd was de Lucht
staslblaum. ..

Bd. 105M: B0+41, BO+42, A0+4A, A0+85, BO+AT, A0+99 Heer HFR2S
BO+34, BO+4T, BO+9& it HFSE
80+81, BO+95 i 85¢2

CH-530G: BLell, BA+15, BiedD, Bi4eL3, BL+4T, BL4450, it HFR25
Bi+52, B4453, BaA+54, BAe56, Ba+5B, Bi+62, &) L
B5+04, B5+05, B5+11 i r

CALtH

Alouette |1: a2l Hear HFSZ201

5.58C: (B-14)/"80+ 25" Hagrh

Bijna de hele rest van Ozze dag stond in het teken van musea. Ten eerste het
niewwe museum te Oberschleifheim. Tot twee jaar geleden was dit enkel opslag- en
werkruimte wan het Deutsches Museum in Minchen maar men hesft een nijeww modern
agende hal uit de grond gestampt en daar zijn de meeste toestellen te zien. Men
heeft npiet schokkerd weel moar wel weel leuke types. Het was alleen oppassen
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geblazen bij het meest bijiondere type - de indiase Marut - want voor je het
weet heb je tegerwoordig een onechuldig Lijkend longpeéstje te pakken!

Hu we toch viak bi] Hinchen waren kon het efgenlijke musewi aldaar natuurlijk
niet owvergeslagen worden. Uiteraard moesten die duitsers - uitgerekend net als
wij erlangs moeten - weer werken aan de binfenring zodat de gevolgde koers
achteraf gezien niet optimaal was, maar no enkele omzwervingen kwamen ke toch op
de plagts van bestemming 8an en er waren zowaar parkeerplaatsen in de buurt.
Tof! Het museum viel - met Oberschleigheim nog in het achterhoofd - sommigen wat
tegen. Voor €en persocn wes de malaise nog veel aroter want er waren ook bijna
geen motoren en auto’s te Zien. dat hebben we nog lang san moeten horen...
Fiteindelijk werd alles op de buiten staande Dornier 31 verbaal afgereageerd
zodat we met goede moed weer verder konden. Maak van Je hart geen moorckuil.

DBERPFAFFENHOFEN di.11-10-9%
Als afsluiter van de dinsdag werd nog even langs de Dornier fabrieken gereden
waar weinig schokkends te halen wviel: een Atlantigue met owergeschilderde
mummers en een Do.228 van de duitse NASA (wauw). De ex-spaanse Dornier 24 HWD.5-3
bewaakt - zij het zich anoniem voordoend - nog steeds de hoofdpoort. Wegens de
invallende duisternis werd een zoekpoging naar andere relikwieém gestaakt.

Op weg near een slkaspplaats in de buurt wvan Landsberg kwamen we in een
gigantizche file terecht. Gelukkio kon een alternatieve route gekozen worden
zodat we toch mog redelijk op tijd in Penzing - gelegen in de landing wvan
Lardsberg - aasnkwamen waar zelfs een Gasthof te winden was. Deze tent had
duidelijk een pasr sterren minder achter de naam staan wat nog eens duidelijk
werd gemaakt door de onwoorstelbare geur achtergelaten door &én paar gympies van
de eveneens overnachtende groep bouwvakkers. Het eten Was echter goed en na een
paar halwve liters bier ruik je niks meer.

MEMMINGEN wo.12-10-9%
We zaten 's morgens nog niet in de auto of we werden al wverrast door een
Challenger die nog eens duidelijk liet blijken hoe dichthij ons hotel bij de kop
van de basn stond. Met nog slaperige ogen kon het geval gemakkelijk zopder enige
hulpmidéelen enfof doping gelezen worden: 12+06. Hiep hoi die had ik natuurlijk
al lang. Omdat er ‘s middags een basisberosk op Londsbera ingecalculeerd was
werd koers gezet richting het eerste basizbezoek van de doag: Memmingen. Ook hier
Wwaren We ruim op tijd, na een kwartiertje wachten kwam de persofficier ons
melden dat wWij wel een wortje langs de baan konden staan. Dat was ook de
afspraak gewsest maar helaas was er ter plekke niets méér te regelen. Volgens de
persofficier was het gedaan met basisbezoeken en waren wWij echt de laatsten.
Netuurlijk... Memmingen had gelukkig geen last van mist zedat het een Klein wur
lang prima. fotograferen was langs de rolbaan. Er werd - woor zover dat bij
Tornedo's normaal is - redelijk goed gevicgen. Een VFW.A14 (hié, ze vliegen noglh
en drie Hueys (€én gelezen, wvan MWiederstetten!) was het bezoek dat we konden
noteren. In de bus (behoorlijk groot woor zeven man) kwamen we nog langs twee
bewasrd gebleven Starfighters in feestkleuran (22455 en 24+19) en de twee
poortwachters, laatstgencemden mochten nog even gefotografeerd worden voordat
dit bezoek 'ten einde was. Aangezien dit het allerlaatste basisbezosk op
Hemmingen was hadden wij wel de lokale krant wverwscht mear dat mocht niet zo
zijn, we moesten gencegen nemen met sen handdruk. We hebben nog een tijdje in de
landing gestaan om de terugkerende wervelwinden te fotograferen, als extraatje
maakten twee Alpha Jdets enkele overshoots. Danke, nachtes mahl etwas langer?
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Tornadeo: Li+hs, 44+A1, 44eTh, 45461, 45+BB, 45489,  Luftwaffe JBG34

45+G0), 45+91, 45492, 45+95, 46400, LA+08 i, ar
bezogk:
Alpha Jet: L0405, 4173 Luftwaffe FLG
VEW.614: 17+02 rr FBS
UH=10% Ta+60 Heer HFRZ0
wiuz
F=B4F: (52-6669)/700-113 70006 Luftwaffe JaBoG3s
F-1048G: 22455, (25+ 1T/ 234380018, 24+19 43 JBGEA
KAUFBEUREN wo. 12-10-94

De volgende afsprask hadden we op Kaufbeuren waar we om 1 uur verwacht werden.
Er was nog tijd genceg om ergens halverwege een terrasje te pikken, in het
tonnet je werd even de koffie en goulash-soep genuttigd. Uiteraard waren we ook
op kaufbeuren te vroeg maar dat gaf niet want 2o konden we even genieten van de
freaie cmgeving. We hebben alleen geen Heidi gerien maar voor de verdere rest
zag het er behoorlijk Heidi-achtig wit, grote bulten, weet je wel...

Kaufbeuren 15 het weld waar TSLwl (Technische Schule der Luftwaffe) is
gevestigd, helaas kormden We de hangsar waar enkele Tormado's jm stasn niet
betreden omdat die nmet gerenoveerd werd. De hangaar stond  inderdaad in de
steigers maar dat leek ons nog geen reden om het tot “sperrgebiet” te verklarer.
Wij waren echter meer geinteresseerd in Phantams en Starfighters en daarwaor
werden we op onze wenken bediend. F-104G6 23+98 ctaat tussen de gebouwen
opgesteld als monument maar nog veel mooier is de zilverkieurige 20406 die staat
te wachten op dingen die gaan komen, hopelijk gaat men deze kist niet op welke
manier dan ook slopent

In de hangaar waar we wel in mochten stonden drie Phantoms, in de oude kleuren
waarin ze ipdertijd door McDonnell-Douglas 2ijn afgeleverd. Kerr Anton, een bij
TElwl werkende burger die wveel verstand van F-4's bleek te hebben wilde maar al
te graag uitleg geven en begon een boeiend relass over de Phantom af te staken.
bat daarbij regelmatig het zinnetje "Da geht was los!" geuit werd maakte hat
alleen maar leuker. VWoor de rest wen de trip zou dere krachtterm ook door ons
regelmatig gebruikt gaan wWorden. We mochten ook even in één van de Phantoms
zitten. "Nou en?" zul je zeggen maar als je bedenkt dat deze F-4 nog maar pas 22
viieguren had (1) - de andere F-4F had er pas 17 - was het toch best wel een
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uniek Tets. Hoewveel spotters kunnen zeggen in een bijna gloednieuwe Phantom te
hebben gezeten? Niet veel denk k. Verder stonden in een sheltertje drie ex-
Luftwaffe kistjes die nu door de militeire vwliegclub gehr‘uikt worden. We waren
gedwongen dit basisbezosk snel af te handelen omdat we later op de middag nog op
Altenstadt werwacht werden. Toen wWe vertelden dat we daarna ook nog naar
Landsberg gingen werden we door onze begeleiders voor niet meer helemaal normasl
gangezien. Tja, da geht was Los!

RF-4E: 35+62 Luftuaffe TELwl
F-4Fz ITH4 r e
F-&F(KWS): IT+04 P v
Do.27A-3: {57+11)/D-EFQT ex Luftwaffe
Do.278-1: {55+45)/D-EFQV )

FrP . 1450 ¢ (P0+E2 ) /T -EHVP i

whuz

F-1046G: 20408, 23+98 Luftwaffe T5Lw1

Onze organisator had geed z7jn best gedaan door vier basisbezoeken op €én dag te
regelen maar daardoor kwamen we wel in tijdrosd. We hadden graag nog iets langer
op Kaufbeuren gebleven maar dat was dus niet mogelijk omdat we op tijd op
Altenstadt mocsten zijn. Wier is de Luftlande und Lufttransport Schule gevestigd
die enkele toestellen als grondtrainer in dienst zou moeten hebben. Wij zagen
echter niet meer dan de romp van een Transall want wvolgens ohre begeloiders
hadden ze geen Hueys meer en was bovendien de hangaar op slot... Vreemd
allemaal. De romp van de Transall wordt gebruikt voor pera-training en bestaat
hoofdzakelijk uit de S0+03 maar er zijn ook stukken wvan de 50405 in verwerkt.
Dit waren ooit eens C-180A prototypes. WNoratlas 53+37 staat opgesteld op een
grasveld en wordt -  zoals gedemonstreerd - hoofdzakelijk gebruikt  als
achtergrond voor groepsfoto’s. Da geht... ach last maar zitten.

LAMDSBERG wo. 12-10-94
Ook Landsberg wisten we op tijd te bereiken mear dat bleek al szrel een
overbodige luxe te 21jn gewsest want ons basisbezoek werd op het leatate moment
geannuleerd, de eerste - en gelukkig ook leaatste - keer dat een basisbezoek niet
door kon gaan. Gelukkig valt er wvan buiten af genoeg te zien zodat we toch nog
gen aardige hoeveelheid Transalls en Hueys bij elkaar wisten te sprokkelen. Een
turkse Tranzall is altijd een leuke bezoeker maar helaas zijn de nieuwe kleuren
minder fraai. Op het weld staat nog steeds de franse Noratlas die aan LTGET
gedoneerd is, ook Harvard S52-B53T/AA+GSS en Magister T45/AA+152 zouden hier nog
steeds mocten stasn maar werden door ons niet gezien, vooral omdst we daar ook
geen poging toe gedaan hebben. Een duitse Polizel Boélkow (de D-HMUC) kwam twee
keer overgevlogen maar ging gelukkig niet tot arrestatie over. Toen de zon
alwesr ruimschoots achter de horizon was werdwenen keerden we terug na@ar ons
hatel in Penzing. Freilich!

C-1600: 50+43, S0+44, 50+47, 50+49, 50+51, 50457, Luftwaffe LTGAT
50+66, 50+72, S0+T4L, S50+84, 50+93, 50+98; e A
51404, 51413 L L

UH=-1D2 T0+07, TO+02, TOx4F, TOHT9; TO+B8, 71+&1 i oy

bezoak:

C-160D: 040 THE 22ifilo
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wiu:
N.2501: 128/62-KY /GA 25" AdlA ETE2/LTGH]

We zaten dus nog steeds in hetzelfde hotel, zo ook de bouwvakkers maar gelukkig
stonrden hum schoenen deze keer niet op de gang. Omdat het personeel een wrije
dag had moesten Wwe in Landsberg gaan eten. Dat was geen problesm want er bleek
een prima italiaans restaurant te 2ijn. Opmerkelijk waren de wvele zwaailichten
en sirenes die de hele avond kriskras door de stad reden. We hebben in een paar
ugr tijd alles gezien: polizei, feuerwehr, krankenauto, noterzt, etc. In het
oude centrum (zeer fraai) vonden we ons onderkomen in een gezellig café waar
uitsluitend goede - woornamelijk seventies - muriek gedraaid werd. Cool! Terug
in het hotel werd mpog een piang ontdekt waar onze muzikale lusten even op
gebotvierd werden, helass kam geen van ens piana spelen zodat het resultaat er
een was die gemist kon worden.

FURSTENFELDBRULCK do.13-10-9%
‘s Morgens waz het de beurt aan FUFsty masar ook hier sloeg de dikke mist
genadeloos toe. Er werd dus niet geviogen en mangezien alle =-jets in shelters
staan viel het asantal toestellen wat tegen. De twee begeleidende vliegers deden
gelukkig hun witerste best om het zo goed mogelijk naar onze zin te maken want
Ze Waren verrast eens een keer met pro-militaicen te maken te hebben. De Alpha
Jet heeft zijn beste tijd bij de Luftwaffe gehad. JEGE? i3 ontbonden, die plaats
ig. tijdelijk ingemomen door de Flug Lehr Gruppe (FLG) dat tot de definitieve
uitfasering de gevorderde opleiding verzorgd. Een groot aantal toestellen staat
gedemonteerd opgezlagen, helass allemsal in afgesloten shelters. De onderhouds-
hangoar werd wel bezocht alsmede &ém opgeslagen Alpha Jet (de 40+93) die in een
shelter duidelijk voor verkoop-doeleinden stond geprepareerd: bommen en rakettan
ervoor met allerlei verklarende bordjes. Men is kennelijk nog op zoek naar
kopers. De mist wou maar niet optrekken maar gelukkig stondem er enkele shelters
open zodat er toch nog wat geleren kon worden. Dat - plus de acht (I} bewsard
gebleven kisten - zorgde ervoor dat we niet woor niets gekomen waren. We
bedankten onze twee begeleiders woor &&n van  de  beter georganiseerde
basisbezoeken en concludeerden dearna dat asn de andere kant wvan het veld -
zoals woorspeld - er al geen sprake meer was van mist. De landingslichten
stonden in de zon, maar het veld zelf was niet te zien. So ein mist!

Alpha Jet: G0+09, 40+11, 40493, 41435, 41+49, &1+53, Luftwaffe FLG
47455, 41+54, 41458, L1459, L1461, 41462, e L
W63, Wisbb, 41472 L& L
Wi
F-B4F: (52-67371/D0-244 Luftwaffe JaBoG3
RF-Gi&F: (31170412 /B0 -1 190 e WE50
FuP. 1490 GO+94 i JBGAT
G-F1R/3: 31+R8/B014, 32452, P9+02/B013 bt LEGGS
G-91T: Iu+02/4015 L i
T-33A: (9422)/AB-TTI" AL FFE=B
LECHFELD do 13-10-94

Op dit veld dachten we uitgenodigd te zijn op een soort van familie-dag maar het
bleek te gasn om een woor het lokele publiek tosgamkelijk  "Oktoberfest!,
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Onderweg raskten Wwe elkaar in Augsburg kwijt omdat iemand zo nodig moest plassen
maar toen auto #1 de snelweg weer opdraaide reed auto #2 net woor hun, dus dit
probleem lostte zichzelf op. Op het weld stond een kieine static en in-de loop
van de middag kwamen er enkele bezoekende toestellen binnen en gingen er sen
paar Tornado's wvliegen. Onlangs verwoede pogingen onzerzijds had de
verantwoordelijk duitser er geen zin in om ans naar de overkant van het veld te
brergen waar de Tornado's en de meeste kisten van de technische school staan. We
moesten ons daarom tevreden stellen met het Oktcberfest wat matuurlijk wel
betekende dat er genoeg bier en worst te halen viel. De fotografen kwamen goed
san  hun ‘trekken waarbij wooral de. - onlangs Uitaefaseerds - Hansa Jet in
gspeciale kleuren en de TSLwZ Starfighter goed in de smaak wvielen. Het lokale
publiek had het wvooral woorZien op oe MiG-29 die in de middag binnenkwam. De
mist was op FUrsty blijkbaar toch opgetrokken want we notesrcden maar liefst drie
«-jets. Voor de liefhebbers kwam een calibratie-HS.748 (de D-AFSF) eventjes
binnen. De Fliegerkaserne 1ligt met ten zuiden wvan het weld en daar heeft men
enkele oudgedienden staan. De dienstdoende bewsker snapte er piet weel van maar
pen  toevallig peasserende militair wond het allemaal reuze grappig en
interessant, op een gegeven moment was hij onze hobby aan het werklaren
tegencver de bewaker! Ten nfoorden van het veld moet trouwens nog ergens een
Pembroke =stasn maar die hebben we niet gezien. Als we net zoveel Tornado's
hadden gezien als potten bier dan hadden we een uitstekende deg gehad...

Mirage Z000N:  326/4-CM AdLA EC3 k%
Abpha Jet: 40427, 41434, 41472 Lufiwaffe FLG
F-106G: 21+38 Ll T5LW2
F=fF(KENS): IT+563 o JGTE
G=FIR/3: 904 AL TSLw2
MiG.29: 25+04 re JGT3
Tornado ECH: GE+28, GO6+29, L46+30, 46+33, 46+38, 46+40, i JBEG32
#6.‘.{‘3 i i
Bo, 105M: B0+94 Heer HFSB
CH-53G: BiL+52 e HFR25
LT
F-B4F: (51-1645) /0B-232, (52-6764)/"DEB-132" Luftuaffe JaBoG32
F-106G: 21434 204020 I LA
HFB.320M: 16421 il St323
T-33A: (R482)/08-395 re JaBoG32

Het wWwerd Weer een race tegen de klok om veoor het donker Donauwcrth te bersiken,
wWe hadden gehoord dat er bi] Eurocopter goed te spotten wiel. We namen aan dat
we op het vliiegveldje moesten wezen maar dat bleek nfet zo, eepmaal de juiste
lokatie gevenden (net ten zuiden wvan de stad) was het al donker maar we wisten
foch nog een Sea King te lezen (B9%+5B) die net werd binnengetrokken. Er stond
een flinke partij Bo’tjes buiten zodat besloten werd hier te overnachten,
consequentie wes wWel dat we fnsbach moesten laten schieten. Er "werd dncerdak
gevonden in een hotelletje gerund door een pear Kroaten. Dit meakte ons in
esrste instantie nogal bezorgd maar we hoefden gelukkig niet te bukken wvoor
overvl iegende granasten. Servische MiG’s hebben we echter ook niet gerien. (In
twee van de drie door ons bezette kamers waren de tweepersocons bedden nogal
smal. Stephan en Dennis hadden daar blijkbaar geen probleem mee maar JP en Does
wel zodat er nog een kamer bi] genomen werd. Je kon direct zien wasr het grote
geld zat. Ne een wWandeling door het centrum waarbij elke flappetapper werd
uitgeprobeerd kwamen wWe voor het eten toch weer in ops eigen hotel terecht waar
ze: ook een prima maaltijd wisten te serveren. De speciaal aargeprezen
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vliessscharel bleerk zoveel wvlees te bevatten dat zelfs de grootste eters er
problemen mee hadden. Het bier spoelde echrer lekker weg. Prositl

DoOM ALRKR TH v 16-10-94
r5 Margens bleek het met de mist reuze mee te vallen zodat we aardig wat Ho'tjes
wisten te scoren. Ook de Paolizei was present in de wvorm van de D-HBSI en D-HMUH.
De Sea King was niet meer te bekennen maar wel sen CH-53. Enige nadeel van dit
veldje is dat het een behaorlik eind van de snelweg Ligt.

B&. 105H: B0+43, B80+52, BO+&8 Heer

Bo. 105P: B&+10, Bo+76, BI+0%, B7+32, B7+56, B.+04 &

CH-53G: LT L5

ILLESHEIM / STORCK BARRACKS wr. 14-10-9%

om 11 wur werden we op Illesheim verwacht. Onze begeleidster - Helge genaamd -
was sen beetje een babe dus goed gezelschap. Vooral Wil was onder de indruk, dus
als je binnenkort een Manta met een motor op de aanhanger veorbij ziet komen
richting het zuiden west je met Wwie je te doem hebt... Het platform bleek
helemaal wol te staan went alle toestelleén waren net terug gekomen wvan de Cold
Fire oefening. Onze Helga wond het een beetje sneu voor ons dat er niet gevolgen
werd, msar wij niet! Dp het platform mochten we onze gang gadn, Zolang Wwe maar
bi] elkaar bleven. Een tijdje geleden hadden ze ook sl een groep nederlanders op
bezoek gehad en die hadden zich niet ro nétjes gedragen door zich meteen te
verspreiden en in het Wilde weg kriskras over het platform te rennen. Voelt
jemand zich nu aangesproken? Wij kunnen ons gelukkig beter gedragen en wisten
anze begeleiders tevreden te houden door ket stellen wvan guasi interessante
vragen. De Master-Sergeant die meclicp was helemasl weg van de AH-64D Longbow
Apache en drukte sns op het hart om dit type voor de KLU ssn te schaffen. TJa.
als het aan ons lag... Zo te zien hebben ze hier niet wveel Kiowa's meer, Wij
hebben er in ieder geval geen enkele gezien. De onderverdeling tussen de wvier
gepheden - 2/6Cav, &/6Cav, T/159Avn en &/229ARHR - 1s in de meeste gewvallen
moeilijk te onderscheiden dus daar hebben we geen moeite voor gedsan, sorry. Na
het platferm en tWee hangasrs was het welletjes en konden we met een tevreden
gevesl het veld verlaten. Illesheim rules)
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UH-40A; 88-26037, B8-26055, 88-26058, B8-26063, US Army
89-26138 "

AH-B4A: 84-24207, B4-24262, B4-R42TT, B4-24250, 1
84-26296, 84-24303, B5-25430, B85-25469, 1
85-25475, 86-B940, B&-BYLY, B&-BH2, !
B6-8943, 86-8946, 84-8947, B6-BOLE, ¢

B6-8949,  86-8950, 84-8951, 84-8952, 17
B6-8955, 86-8957, 86-8959, B&-B9e0, !
85-8961, 86-8981, 84-9026, B86-9037, !

87-0443, &7-0457, 8B-0203, 88-0204, !/
88-0212, 88-0213, 8A-0214, B88-0215, 1/
B3-0214, '28-0217, 8B-0219, S88-0222,
B88-0225, 88-0228, 8B-0229, 88-0232, '
BB-0234, BB-0236&, 88-0243, B88-0286, 1
88-0250 '

Op weg naar de volgende bestemming - Hanau - gebeurde het onvermijdelijke. Een
amerikaanze colomne, een file en een Witte Auwdi waren er debet asan dat de twee
auto’s elkaar kwijt raskten, deze keer voorgoed. Hoe ging dat in ziJn werk?
Simpel: door een trage colonne raakte auto #2 een flink stuk achter op auto #1.
Terwijl autoe #1 al in een file terecht kwem meende team #2 - ondertussen de
colonne voorbi] - dat auto #1 in de verte de snelweg verliet. later bleek dat
dit niet auto #1 was mear een witte Audi. Daar men nu toch van de snelweg af was
en met Hanau als volgende bestemming, besloot team #2 de file bimnendoor te
ontWi jken. Dndertuscen zat auto #1 goed vast in de file, er bleek weer zo nodig
aan de weg geknutseld te noeten wWorden. Toen de file eindelijk voorbij was kwam
wagen %2 maar niet in zicht, ook drie kwartier wachten op eeh parkeerplaats
leverde nog steeds geen bekende gezichten op, het werd langzamerhard duidelfjk
dat auto #2 esn alternatieve route had genomen. Aangezien het irmiddels
behoorlijk laat was geworden besloot team #1 naar Frankfurt te rijden in de hoop
dat team #2 daar ook voor het donker zou arriveren. Die had echter al een tijdje
op Harmau aan de poort staan wachten op team #1, Resultaat van deze verwarring
was dat team #1 een tijdje op Frankfurt heeft staan spotten terwijl team #2 een
inofficieel basisbezoekje regelde op Homau. Confused?

HAMAL vr. 146-10-94
Na con tijd bij de poort te hebben gewacht besloot team #1 het veld op te rijden
in de hoop dat er ter plekke jets te regelen zou zijn. Ze werden al snel
sangesproken door een persocon die hen wel naar de verantwoordelijke officier zou
brengen. Dit persoon had echter geen hoofddeksel op, mocht zich daardoor niet
buiten de hangaars begeven on moest dus - met drie met memo-recorder bewapende
spotters in zijn kielzeg - dwars door enkele hangaars heen woordat hij de drie
aan de S1-officier kon overdragen. Een basisbezoek was niet uitaesloten maar op
zo'n korte ‘termijn niet mogelijk, maar dat was niet zo'nm ramp omdat men
ondertussen flink wat nummertjes verzameld had... Binmenkort wel. een officieel
basisbezoek?

UH-1TH: 0-69-15014, 0-73-21819 Us Army 227Avn
UH-58C: 0-68- 16817,  48-16957, 0-68- 14963, e '
69-16148,  69-16192, 0-69-16202, L i
69-16328, 0-70-15083,  70-15225, " i
70-15408, 0-70-15476,  70-15480, o "
0-70-15622, D-70-15625, O-71-20783, " '
71-20833,  72-21284, 0-72-21376, ' '
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T2-21605 i P

OH-580 : 86-08501 rr '
UH-60A: 0-81-23582,  B89-26145 re "
AH-BGA 84-20244.  B7-0417, 87-0438, ‘ "
B7- 0444, B7-0445, B7-0496, ‘" '
B7-0505, 87-0504, 88-0197, (0 "
BE_UT?H i e
FRANKFURT / RHEIN-MAIM vr. 14-10-94

Ongeveer op hetzelfde moment dat teem #2 door de hangaars van Hanau aan het
banjeren was arriveerde het eerste team op Frankfurt. Het wveld werd - wvoor zover
interessant - leeggelezen maar de invallende duisternis leverde nog steeds geen
team #2 op. Achteraf bleek dat op het moment dat team ¥1 vamaf de civiele
terminal vertrok tesm #2 arrivesrde bi] de militaire poort. Dankzi] een militair
document wisten zi] de wacht te passeren en konden zo wvanaf de militaire kant
ook goed scoren.

C-130E: 84-0533, 6H4-0550, &4-18240 68-10943 USAF ITALS
AB- 10947, A9-6582, TO0-1274 e re
bezoek:
C-130E: 63-Traa/Rl USAF  T43ALS/R] ANG
G63-TTB1/LE, 63-TT99/LK, O64-0518/LK " F4aM
C-1%0H: G2-32B1/NF rr I2BALS AFRes
C-1418: Gh-0627, &5-0276, 65-9413, &6-0207 tr S3RAN
C-54: H2-0014 r AN
TO0-0447 p LIEAW
C-58: B5-0006, B86-0024, BF-0028, 87-0038 te AW
84-005%, B87-0043 t 4364

En zo kwam er een slordig einde @an een verder geslaagd weekje. Wiet alle
basisbezoeken wielen 2o uit ale gehoopt maar we kunnen gerust stellen dat we
genoeg gezien hebben en een hoop plezier hebben gehad. Bowvendien heeft Dennis
eindelijk eens overal in kunnen zitten en kent Does nu iedereen uit Zeelst. Het
valt te hopen dat de wolgend jear georgamiscerde reisjes net zo gezellig zullen
2ijn als deze. We shall see...

=== Dz geht was los... ---
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Tijdens de open dag op Woensdrecht demonstreerden Lynx 271 en AB.4125FP R-02
gezamenl i jk hun SAR-kwaliteiten. Dat leverde dit mooie plaatje op. (15-10-94)

] e .il\-'.-i.i'-: ¥ K Br ~ R — - F piat b 5
Veel japanse Trackers kwamen uiteindelijk seer in de VS terecht, bv woor ombous
tot brandblusser. De 4143/136740/WT40MA wacht op betere tijden. (Mesa, 24-02-%4)

Het nieuwe museum te OberschleiBheim heeft wveel leuke kisten, op deze foto zijn
een G-PIR/S, WIG.2ZTHF, F-104F, J-35A ep T-33A te zien. £11-10-94)




Tiidens de SGE-reis naar zuld-Duitsland mochten we sen uurtje op Memmingen langs

de baan staan. VFW.6814 17402 van de FB5 kwam toen even binnen. (12=10-%4)
I 2 — - === — L =T
e L ; o " et o L
o - e . N o !
.:r-.‘- J i

Bijzonder goed bewaard gebleven s deze F-T1045 21+38, gestoken in de kleuren van
JBGEFE maar in gebruik bi] TSLw2 op Lechfeld. (13-10-94)

Een wan de beznekende toestellen op het lokale open dagje wan Lechfeld was deze
MiG.29 die onder grote publiekelijke belamgstelling san komt texien. (13-10-94)



	ACE 1994-6  a vk a
	ACE 1994-6  a vk bin
	ACE 1994-6  blz  01
	ACE 1994-6  blz 02
	ACE 1994-6  blz 03
	ACE 1994-6  blz 04
	ACE 1994-6  blz 05
	ACE 1994-6  blz 06
	ACE 1994-6  blz 07
	ACE 1994-6  blz 08
	ACE 1994-6  blz 09
	ACE 1994-6  blz 10
	ACE 1994-6  blz 11
	ACE 1994-6  blz 12
	ACE 1994-6  blz 13
	ACE 1994-6  blz 14
	ACE 1994-6  blz 15
	ACE 1994-6  blz 16
	ACE 1994-6  blz 17
	ACE 1994-6  blz 18
	ACE 1994-6  blz 19
	ACE 1994-6  blz 20
	ACE 1994-6  blz 21
	ACE 1994-6  blz 22
	ACE 1994-6  blz 23
	ACE 1994-6  blz 24
	ACE 1994-6  blz 25
	ACE 1994-6  blz 26
	ACE 1994-6  blz 27
	ACE 1994-6  blz 28
	ACE 1994-6  blz 29
	ACE 1994-6  blz 30
	ACE 1994-6  blz 31
	ACE 1994-6  blz 32
	ACE 1994-6  blz 33
	ACE 1994-6  blz 34
	ACE 1994-6  blz 35
	ACE 1994-6  blz 36
	ACE 1994-6  blz 37
	ACE 1994-6  blz 38
	ACE 1994-6  blz 39
	ACE 1994-6  blz 40
	ACE 1994-6  z ak bin
	ACE 1994-6  z ak

